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Aerodromo Playa del Carmen Quintana Roo.
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Resumen

El dia 05 de diciembre de 2021 a las 14:10 hora local, se incidento la aesronave marca CESSNA, modelo TU206G,
matricula XA-UWD, de Bajafly de S.C.deR. L de C.V., destinada al servicio publico de pasajeros, la cual tuvo falla
de motor durante el aterrizaje a la pista 11 del aerddromo de Playa del Carmen, ocasionando que impactara la
malla ciclénica dafidandose la pierna de nariz del tren de aterrizaje, cayendo a 200 m antes del umbral,
desplazandose 70 metros hasta detenerse. Los dos pilotos y dos pasajeros resultaron sin lesiones, la aeronave
con dafios menores. Cabe hacer mencién que las condiciones meteorolégicas eran adecuadas para realizar

vuelos visuales.

El alcance de la investigacion involucré al Operador (Baja fly S. de RL de CV) y al del Suceso (Direccion de
Analisis de Accidentes e Incidentes de Aviacion), formandose una Comision para la emision de una opinion de
la causa y factores contribuyentes del suceso.

La Comisién Investigadora y Dictaminadora de Accidentes e Incidentes de Aviacién enfatiza que, en ningun
caso, la Causa Probable de este accidente, los factores contribuyentes, las recomendaciones emitidas en el
presente Informe Final de Causa Probable o el contenido de sus anexos indican una responsabilidad o
culpabilidad respecto de la ocurrencia del sucesc.

La responsabilidad por la aplicacion de las recomendaciones de seguridad operacional y/o técnicas emanadas
de este informe de suceso, corresponde a quien recibe la notificacion de la recomendacion. La Agencia Federal
de Aviacién Civil en base a sus facultades realiza la vigilancia de la aplicacion de las recomendaciones.

Resefa del Vuelo

Se programo la operacién del vuelo local al sur ce la estacién, estableciendo la tripulacion en el plan de vuelo
que la realizarian a una velocidad de 120 nudos a una altitud de 1,500 pies, combustible a bordo para una
autonomia para 02:00 horas de vuelo, dos pilotos y dos pasajeros a bordo, el vuelo duro aproximadamente 30
minutos, el cual fue normal en todo momento, al iniciar la configuracién para el aterrizaje (en la aproximacion
final a 200 metros y una altitud de 180 pies antes de la cabecera 11) tuvieron paro subito de motor, ocasionando
cue realizaran el primer contacto con el terreno fuera de las instalaciones del aerédromo (sobre la banqueta),
la aeronave se eleva nuevamente un par de metros para posteriormente impactar contra la malla ciclénica del
aerédromo, caer ahora dentro del aerédromo junto a la cabecera 11, dafnandose la pierna de nariz del tren de
aterrizaje y desplazandose 70 metros despueés del lumbral, con esa actitud.

La aeronave se encontré al lado izquierdo de la pista 11, en la plataforma general, con la pierna de nariz del tren
de nariz dafiada hacia adelante, |as palas de la hélice con dafios menores en las puntas, indicativo gue el motor
estaba girando a pocas revoluciones, dejando marcas sobre la misma, las semialas y superficies de control se
encontraron bien sin dafios, asi como la seccién de los estabilizadores verticales y horizontales y sus superficies
de control.

La aeronave ocasioné dafos a la malla ciclénica que limita los alrededores del aerédromo de playa de Carmen,
asi como dafios en la superficie de la pista por impacto y por el arrastre de esta.
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El piloto deyver 1afios de nacionalidad ver 1 cuenta con las siguientes capacidades
Piloto al Mando segun el plan de vuelo
Tipo de Licencia: Piloto Comercial de Ala fija ndmero ver1
Vigencia: 08/11/2021
Capacidades: Hasta 5,700 kg, Instrumentos, Monomotor, Tierra
\Vigencia de examen médico: 21 de enero de 2021
Horas totales: 5,800 hr., en equipo C182, C310, C414, C421, C501
Horas totales en el equipo: 2,600 hr.
ITEM CURSO FECHA ESCUELA
1 ALAR 28/01/2021 ESCUELA TECNICA AERONAUTICA .
A.C.
2 CRM 31/01/2020 ESCUELA TECNICA AERONAUTICA
A.C.
3 EQUIPOS B-58 10/03/2020 AVE FENIX A.C.
PROCEDIMIENTOS DE
EMERGENCIA
8 EQUIPO C310 12/03/2019 ESTUDIOS AERONAUTICOS
PROCEDIMIENTOS DE VERACRUZ
EMERGENCIA
S CFIT 11/01/2019 ESCUELA TECNICA DE AVIACION
La copilotever 2afios de nacionalidad ver2 ,de sexo ver2 cuenta con las siguientes capacidades
Piloto al Mando segln el plan de vuelo
Tipo de Licencia: Piloto Comercial de Ala fija nUmero VER2
Vigencia: 27/08/2024
Capacidades: Hasta 5,700 kg, Instrumentos, Monomotor, Tierra, R.T.A.R
Vigencia de Examen Médico 07 de julio de 2022
Horas totales: 388.02 Hrs.
Horas totales en el equipo: No se tiene registros

Cursos tomados para la recuperacién de licencia de piloto.

ITEM CURSO FECHA ESCUELA
1 RTAR 27/08/2021 SOLO AVIACION
2 TIERRA/LAND 27/08/2021 SOLO AVIACION
3 INSTRUMENTOS 27/08/2021 SOLO AVIACION
4 REGLAS DE VUELC EN AVIACION 27/08/2021 SOLO AVIACION
5 MONOMOTOR 27/08/2021 SOLO AVIACION
6 MULTIMOLTOR 27/08/2021 SOLO AVIACION

La aeronave cuenta con un certificado de aeronavegabilidad nimero 20200100, emitido el 20 de enero de 2020,
vigente al 18 de enero de 2022, destinado al servicio publico/comercial (pasajeros), cuenta con un asiento para
el piloto y cinco para pasajeros, la aeronave tiene el doble control.

El motor marca CONTINENTAL, modelo TSIO-520-M, nliimero de serie 511671, al momento del incidente tenia un
tiempo total de operacion 3,659.3 horas y 391.3 horas de tiempo de Gltima reparacién mayor.

El motor tenia instalado un nicleo para la hélice marca Mc CAULEY, modelo D3A34C402, nimero de serie
820351, con un tiempo total de operacién de 900.2 horas y 187.7 horas de Gltima reparacién mayor.
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En la estacidon se emitieron los METAR cercana a la hora del suceso, indicando lo siguiente:

MMCZ 051947Z10008KT 8SM SCTOI5TCU 27/24 A2996NRMK 60115 8/200 RABOSEIS SC CB VC

MMCZ 051851Z 08007KT 8SM BKNOT5TCU 28/24 A2999 RMK 8/200 CB VC SC

El aerédromo de Playa del Carmen tiene el designador PCE, ubicado en el Municipio de Solidaridad, Quintana
Roo, cuenta con una pista 11/29 de superficie de asfalto de 869.50m de largo por 15m de ancho, tiene un cercado
perimetral de 2m de altura.

De la investigacién de campo se aprecid que las pelas de la hélice mostraban dafnos por el impactoy enla punta
estaba doblada, otra de las palas presentaba dafios solo en la punta por impacto, indicative de estar girando. El

motor se girdé con la fuerza de la mano y este giraba libremente, se realizaron pruebas operacionales, todo indico
que no existio falla de motor.

Analisis

El piloto cuenta con una licencia comercial vigente, experiencia y cursos recurrentes de operacion en el equipo
Cessna 206, ademas también cuenta con los cursos de factores humanos y practicas de emergencia.

Indico en la entrevista que el llevaba el control de los mandos de la aeronave al momento del suceso.
El copiloto cuenta con licencia de piloto comercial vigente, no tenia experiencia en equipo incidentado.

La aeronave contaba con los servicios de mantenimiento requeridos por el fabricante y los exigidos por la
Agencia Federal de Aviacion Civil.

Las superficies de control de vuelo de la aeronave se verificaron y se movieron libremente.

Las palas de las hélices mostraron evidencias caracteristicas de estar girando al momento de realizar el primer
impacto con el suelo y después el toque con la malla y la pista del aerodromo.

Se realizé la inspeccién del motor y pruebas operacionales a los accesorios, donde se determiné que no hay
danos y que estaban trabajando normalmente.

No existen evidencias de la posible pérdida de potencia que indica el capitan.

Conclusiones

El piloto cuenta con una licencia comercial vigents, experiencia y cursos recurrentes de operacion en el equipo
Cessna 206.

Los accesorios y componentes del motor mostraron buen funcionamiento de las pruebas operacionales, no
encontrandose evidencia de algun tipo de falla.

La hélice mostraba dafos indicativos de que estaba girando, aunque a bajas revoluciones, acorde con la
configuracion para el aterrizaje.

No se encontraron evidencia de algun tipo de falla que hubiese provocado el paro de motor ¢ una pérdida de
potencia, como lo manifesté en su declaracion el piloto.

Los tanques de combustible contenian suficiente gas avién por lo que se descarta como un factor para el
suceso.

Las condiciones meteoroldgicas no son consideradas un factor para la ocurrencia del suceso.
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Las evidencias muestran una aproximacion no estabilizada en cuanto a mantener la velocidad, altura y la
distancia hacia la cabecera de la pista

Causa probable

La Comisién Investigadora y Dictaminadora de Accidentes e incidentes Aéreos, con fundamento en los articulos
1, 2 fraccién |, 14, 16, 18, 26, y 36 fraccion XXVIl de la Ley Organica de la Administracion Publica Federal; 2 fraccion
XV, sub-fraccién XVI1.5, 9,y 21 fraccién XXIIl del Reglamento Interior de la SICT; 185,189 y 190 del Reglamento de
la Ley de Aviacion Civil, los articulos 80, 81, 81 Bis y 81 Ter de la Ley de Aviacién Civil; asi como el articulo primero
y segundo, los transitorios segundo, tercero y cuarto del “Acuerdo por el que se establece que las actividades
relativas a la blsqueda y salvamento, asi como la investigacién de accidentes e incidentes sufridos por
aeronaves civiles a que se refieren los articulos 80 y 81 de la Ley de Aviacion Civil seran realizadas por la
Subsecretaria de Transporte”, publicado en el diario oficial de la Federacion el 24 de agosto de 2021; determinod
como causa probable de este accidente:

“Aproximacién no estabilizada al no manejar adecuadamente la energia de la aeronave, para llegar ala
cabecera a una altura y velocidad adecuada”.

Fase
Aterrizaje
Factores contribuyentes

1. Usocinadecuado de los controles de vuelo y motor (baja potencia).
2. Perdida de la profundidad de la distancia en el aterrizaje.

Atentamente

Advertencia
La Comisién Investigadora y Dictaminadora de Accidentes Aéreos enfatiza que, en ningun caso, la Causa Probable de este accidente, los
factores contribuyentes y/o las recomend-ciones emitidas en el presente Informe Final de Causa Probable o el contenido de sus anexos indican
una responsabilidad o culpabilidad 1+:specto de la ocurrencia del suceso.

El presente informe final es un documento técnico que refleja el punto de vista de la Comisién Investigadora y Dictaminadora de Accidentes
Aéreos, la cual emana de la Direccién de Anélisis de Accidentes e incidentes de Aviacién, de la Subsecretaria de Transporte dependiente de la
Secretaria de Infraestructura, Comunicaciones y Transportes (SICT), respecto a las circunstancias en que se produjeron los sucesos objeto de
esta investigacion, identificando la causa probable, factores contribuyentes y haciendo recomendaciones de caracter preventivo para todo
concesionario, permisionario, operador aéreo y personal técnico aerondutico que interviene durante la operacion de una aeronave,




Informacion confidencial.

Area responsable: Subsecretaria de Comunicaciones y Transportes / Direccidon de Anélisis
de Accidentes e Incidentes de Aviacién
Datos testados: VER 1: Edad, numero de licencia y nacionalidad del piloto
VER 2: Edad, nacionalidad, numero de licenciay sexo de Copiloto
Fundamento juridico: Articulos 115, primer parrafo de la Ley General de Transparenciay acceso

a la Informacién Publica

Fechg ’de resolucion dvel 21 de agosto de 2026
Comité de Transparencia




