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Subsecretaria de Transporte
Direccion de Andlisis de Accidentes e Incidentes de Aviacién
Comisién Investigadora y Dictaminadora de Accidentes Aéreos

INFORME FINAL EXP. No. INCIDDTAFA256/202IMMMX

Incursion de pista (Runway incursién, Rl) categoria de gravedad “C”

Pista 23R/05L del Aeropuerto Internacional de la Ciudad de México

09 de diciembre de 2021, a las 20:12 horas (12:30 UTC)

Aeronave marca Airbus, modelo A320-271N, serie 10425, matricula XA-VSH
Danos: Sin dafos a la aeronave

Lesiones: Sin lesiones
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Sesion: 07/23
Aprobado en la Sesién 07/23 de la Comision
Investigadora de fecha 25 de mayo de 2023,

Matricula: XA-VSH
NUmero de expediente: INCIDDTAF256/2021IMMMX

RESUMEN

El dia 09 de diciembre de 2021, siendo las 20:13 horas. (0213 UTC de 10 de diciembre de 2021) se
reporta un incidente por una incursién en la pista O5L del Aeropuerto Internacional de La Ciudad de
México por la aeronave marca AIRBUS modelo A320-233, serie 10425, matricula XA-VSH, con
designador de vuelo VOI818, con 186 pasajeros a bordo y 06 tripulantes, procedente del aeropuerto
internacional de Tijuana, B.C. General Abelardo L. (TIJ-MEX), en el aterrizaje por la pista O5R
desalojando por la izquierda en calle de rodaje “TWY G, posteriormente ingresa a pista O5L sin
autorizacion, al momento de los hechos existian condiciones visuales nocturnas, por este suceso no
se registro ningun tipo de lesién a los ocupantes de la aeronave y no se reporté afectaciéon alguna a
ningun otro trafico aéreo.

El suceso fue notificado a la Direccién de Analisis de Accidentes e Incidentes de Aviacién (Estado del
Suceso) por la Comandancia General de la Ciudad de México, por el Centro de Control de
Operaciones del explotador de aerédromo. La investigacién se realiza Unicamente analizando las
comunicaciones establecidas entre la aeronave XA-VSH y Torre de Control México (TWR MEX), las
declaraciones por parte de la tripulacion del vuelo, el reporte emitido por el controlador aéreo vy la
informacion recopilada por parte de la comandancia del aeropuerto.

La responsabilidad por |a aplicacién de las recomendaciones de seguridad Operacional y/o técnicas
emanadas de este informe de accidente, corresponde a quien recibe la notificacién de la
recomendacion. El seguimiento a las recomendaciones que figuran en este informe corresponde a
la Autoridad Aeronautica, a través de sus verificaciones.

La Comision Investigadora y Dictaminadora de Accidentes e Incidentes de Aviacion enfatiza que, en
ningun caso, la Causa Probable de este incidente, los factores contribuyentes, las recomendaciones
emitidas en el presente Informe Final de Causa Probable o el contenido de sus anexos indican una
responsabilidad o culpabilidad respecto de la ocurrencia del suceso.
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SIMBOLOS Y ABREVIATURAS

O5L/23R Pista cero cinco izquierda/ veintitrés derecha
O5R/23L Pista cero cinco derecha / veintitrés izquierda
ACC Centro de Control de Area (Area control centre)
ATCO Controlador de Trafico Aereo (Air Traffic Control Officer)
CAT Categoria

CVR Grabadora de voz de cabina (Cockpit Voice Recorder)
DAAIA Direccion de Analisis de Accidentes e Incidentes de Aviacion
AFAC Agencia Federal de Aviacién Civil

EB Posicién Eco Bravo

EICAS Sistema de indicacién de motor y alerta de tripulacion
FAA Federal Aviacion Administracion

FDR Registrador de datos de vuelo (Flight data recorder)
GND N Control Terrestre Norte

GND S Control Terrestre Sur

IFR Reglas de vuelo por instrumentos

M Metros

MHz Mega Hertz

MN Millas nauticas

MMMX Aeropuerto Internacicnal de la Ciudad de México

MEX. México

MTY Monterrey

NOTAM Aviso a los aviadores (Notice to airmen)

PIC Pilote al mando (Pilot in Command)

PIA Publicacion de Informacion Aerondutica

RTAR Radio Telefonista Aeronautico Restringido

RTO Sistema de guia para el despegue (Reject Take Off)
SENEAM Servicios a la Navegacion en el Espacio Aéreo Mexicano
TWR MEX Torre de Control México

TWY Calle de rodaje

TWY B Calle de rodaje Bravo

TWY B8Calle de rodaje Bravo ocho

TWY C Calle de rodaje Charlie

TWY E2 Calle de rodaje Eco Dos

TWY H-1 Calle de rodaje Hotel uno

TWY H Calle de rodaje Hotel

uTC Tiempo universal coordinado

VFR Visual Flight Rules (Reglas de vuelo visual)
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1. INFORMACION DE LOS HECHOS.

De acuerdo con las comunicaciones establecidas entre los servicios de |la Torre de Control y la
aeronave XA-VSH (VOI818)), a las 0213 UTC se comunica via frecuencia (118.55 MHz.) el controlador
Torre de Control México (TWR MEX) con el capitan que se encontraba aterrizando por pista 05R/23L,
indicdndole que desaloje por la izquierda en calle de rodaje “TWY G". El capitan colaciona
informacién correctamente y realiza la instruccion.

A las 02:15 UTC se comunica Torre de Control México (TWR MEX) con la tripulaciéon del vuelo VOI818
con la instruccion de cruzar la pista O5L por “TWY C2" tomar “TWY B” y cambiar frecuencia 129.85
MHz. Y 20 segundos posteriormente torre corrige informacién y le confirma la frecuencia a 121.85
MHz. El capitan del vuelo no colaciona informacién completa al solo mencionar el cruce y el
cambio de frecuencia.

La aeronave del vuelo desaloja “TWY G" y toma pista O5L avanzando al cruce con “TWY E2” en
lugar de tomar “TWY C2” avanzando sobre |a pista O5L y desaloja por “TWYEZ2" para tomar “TWY B"
a posicion 13 de la terminal 1 del aeropuerto de Internacional de la Ciudad de México.

A las 02:17 UTC se comunica Torre de Control México (TWR MEX) con la tripulacién del vuelo VOI810
de Volaris informandole que no tenia autorizado tomar la pista 05L/23R.

llustracién 1. Taxeo de la llegada de la aeronave XA-VSH a posicién 13.

La incursion de |a pista no ocasiond ninguna ida al aire o descontinuacion de la carrera de despegue
de otro transito.
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Informacién sobre el personal.
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TIPO DE
CAPACIDADES OBSERVACIONES
PUESTO LICENCIA VIGENCIA
ot &l afidalsl Cuenta 21,492 horas
2'28 ]? oy t(?. PICA | totales de vuelo al 13
strumentos fifr, | deabril de 2021y
COMANDANTE TPI Vigente ; .| 468.98 horas en
mulfclmo'lcorl/multl SqUIBo A320-FAM
sgg?/‘?ailc;p RS de Volaris al cierre
e de mayo 2022
fﬁsﬁigﬁ:jﬁgf_ﬁm' Cuenta con 3,198.32
MER OFICIAL SIC Vigent firretormulti: | o toteles de
BRIME gemte gzwugirlwl:airplane vuelo cierre de
tierra/land. ey
Servicios a la Navegacion en el Espacio Aéreo Mexicano.
Torre de Control (TWR MEX)
PUESTO e VIGENCIA CAPACIDADES | OBSERVACIONES
LICENCIA
Cuenta con
capacitacion de
recurrente 2021 para
radiotelefonista ATCO de ACC, APPy
Controlador de ; S5 TWR con control de
clase Il vigente aeronautico

Torre de control

restringido nivel 6

vigilancia ATS y
control de
procedimientos y
meteordlogos
aeronauticos clase |.

Comunicaciones

La aeronave involucrada en el incidente XA-VSH (VOI 818) estuvo en comunicacién con los Servicios
a la Navegacion en el Espacio Aéreo Mexicano, Frecuencia de Torre de Control México (TWR MEX)
118.55 MHz, se tiene la transcripcion de las comunicaciones las cuales se encuentran en el Adjunto A

de este documento.

1.4 Informacion del aerédromo.
El Aeropuerto Internacional de la Ciudad de México, cuenta con dos pistas paralelas con la
denominacién O5R/23L y O5L/23R, la pista 05L/23R cuenta con una distancia disponible de 3730 m
por 45 m de ancho, de superficie de asfalto en buenas condiciones de friccién.
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A Volaris le asighan posiciones de contacto en la Termina | debido a que sus operaciones se realizan
en esa terminal.

Se acudid a realizar la investigacion de campo se observé que en la interseccion de la pista con el
rodaje “TWY G", no existe una sefalizacion horizontal sobre rodaje TWY G, donde indigue que la calle
de rodaje “TWY C" inicia, aungue es relevante sefalar que si existe un sefialamiento vertical, como
se aprecia en la imagen de abajo.

El dia 09 de diciembre de 2021 a las 20:12 horas. (0212 UTC del 10 de diciembre) no existia alguin
NOTAM gue afectase las calles de rodaje en las cuales se ccasicno el incidente “TWY C2"" TWY E2",
“TWY B", la pista 05L/23R y la pista 05R/23L.

Las condiciones meteoroldgicas que se presentaban en el aeropuerto de |a ciudad de México son
las siguientes:

METAR MMMX 1001537 09004KT 7SM SKY 18/106 A3034 RMK HZY.

Aeropuerto de la ciudad de México del dia 10 a las 0153Z viento de los 90° con 4 nudos de intensidad,
siete millas de visibilidad, cielo despejado Temperatura de 18°C y temperatura de rocid 06°C con un
altimetro de 30.34 pulgadas de mercurio.

2. Andlisis y conclusiones.

Se realiz6 la gestion del acercamiento en la plataforma de la FAA el cual arrojo los siguientes datos:
B4, RISC - (Cakculstor Version) it bt "hid 1

y. e
| File Help
|
Incident Type: | Incursion involving cna aircraft or vehicle _:J
Conditions:
C Day & Might " Unknown RVR | -] Ceiling: |1000 fast or more ~
& VMC i~ IMC © Unknown Visib&li!y'|18000 faat or more :J Braking: [Good. dry -

Or Chooss Numbsr. 120

; Single aircraft or vehicle enterad the runway

|Avoidance:

‘ Closest Proximity (CP).  Horizontal. [0 ft. Vertical: [0 ft

Aircraft/Vehicle 1.

Type |Taxling!Stupved aircraft ;l Maneuver |Nune _:J Size: IL-Large j

Errors: 11

Pilot/Vshicle entered of crossed a runway without a claarance

ikl E R ik BN

llustracion 3 Calculo de Riesgo en la plataforma de FAA

Boulevard Adolfo Lopez Mateos 1990, Colonia Los Alpes, C.P. 01010, Alcaldia Alvarg Obreggon, CDMX. T: (55) 5723 9300, www.gab.mx/sct

ACT / ccG / FO3 / ®ScRvV / AALC / 1CcC [ LIGE
cﬁ f}

Informe final SESION D07/2023 Pagina 6 de 11



) 2023
7 Francisco
VILEA

COMUNICACIONES

La calculadora de riesgo de la Incursién de pista con gravedad C, es decir existid el tiempo, buenas
condiciones de superficie de pista ya que en ese preciso momento no existia alguna operacién en la
pista O5L/23R.

El controlador de Torre de Control México (TWR MEX) da la instruccidn al capitan del VOI818 de
cruzar pista 05L/23R, continuar via “TWY C2" y “TWY B" y que cambie la frecuencia a 129.85 MHz.
“uno dos nueve punto ocho cinco” (@l momento de dar la instruccién del cambio de frecuencia fue
poco entendible). Y al momento de dar la instruccién el CTA se avoca a dar instruccion a otro trafico,
dejando al VOI818 tiempo después.(ver adjunto A).

DIECINUEVE OCHO CINCO DE, AUTORIZADOS A CRUCE DE LA
20:15:40.693 | 00:02:36.293 voigia EEH PISTA CERO CINCO IZQUIERDA VOLARIS OCHO UNO
©CHO

00:0236.293 TBEE MHz  |"SE AVOCA AL DAR INTRUCCION A OTRO TRAFICO AEREQ"
Soicenaa | Dahaerics 1855 My | VOLARIS OCHG UNG GCHO LA FRECUENCIA ES VEINTIUNO
) T ? | GCHENTA Y CINCO
G EINTIUNO OCHENTA Y CINCO DESPUES DEL
2016:00.221 | 00:02:55.821 volgis RocisV

CRUCE LA... VOLARIS OCHO UNO OCHO

El capitan del vuelo VOI818 no colaciona completa la informacién indicada por Torre de Control
México (TWR MEX) del recorrido que se le habia asighado y solo menciona el cruce de pista torre de
control no confirma su instruccion.

20 segundos después Torre de Control México (TWR MEX) corrige la frecuencia asignada al vuelo
VOI818 indicandole que seria 121.85 MHz. “veintiuno ochenta y cinco” ya que les habia mencionado
129.85 MHz.

No se tenian operaciones en la pista O5L al momento de que la aeronave XB-VSH del vuelo VOI818
ingresa por tal motivo no hubo afectaciones a demas traficos o a terceros.

Causa probable

La Comision Investigadora y Dictaminadora de Accidentes Aéreos, con fundamento en los articulos
1,2 fraccidn |,14, 16,18, 26, y 36 fraccién XXVII de la Ley Orgdnica de la Administracién Publica Federal;
2 fraccion XVI, sub-fraccién XVI.5, 9, y 21 fraccién XXIIl del Reglamento Interior de la SCT: 185,189 y 190
del Reglamento de la Ley de Aviacién Civil, asi como el articulo primero, segundo y Transitorios
segundo y cuarto del “Acuerdo por el que se establece que las actividades relativas a la blUsqueda y
salvamento, asi como la investigacién de accidentes e incidentes sufridos por aeronaves civiles a que
se refieren los articulos 80, 81, 81 Bis y 81 Ter de la Ley de Aviacién Civil; asi como el articulo primero
y segundo, los transitorios segundo, tercero y cuarto del “Acuerdo por el que se establece que las
actividades relativas a la buUsqueda y salvamento, asi como la investigacion de accidentes e
incidentes sufridos por aeronaves civiles a que se refieren los articulos 80 y 81 de la Ley de Aviacion
Civil seran realizadas por la Subsecretaria de Transporte”, publicado en el diario oficial de la
Federacion el 24 de agosto de 2021,

“Incursién de pista de la aeronave XA-VSH por confusién de tripulacién saliendo del rodgje
“TWY G” y tomando por equivocacion el tramo de la pista 05L/23R entre “TWY C2” Y “TWY
Ezll
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Fase de vuelo:
Rodaje
Factores contribuyentes.

a) Falta de comunicacién efectiva entre Torre de Control México y la aeronave XA-VSH vuelo
VOI818

b) Falta de conciencia situacional por parte de la tripulacion.

c) Desviacion de piloto

d) Falta de una sefalizacion horizontal

3. RECOMENDACIONES

- Al operador
Se determind en la investigacion una falta de conciencia situacional por parte de la tripulacion al no
colacionar la informacién completa de las calles de rodaje en la que se realizaria la indicacion por

parte de Torre de Control México.

Rec. 023/2023 colacionar y confirmar completas las indicaciones de Torre de control para poder
realizar un traslado seguro sobre las calles de rodaje y pistas de aterrizaje en los aeropuertos.

- Al grupo aeroportuario de la Ciudad de México
En la visita al sitio del suceso constato que no existe una sefalizacién horizontal que apoye a los

pilotos a ubicar la calle de rodaje “TWY C", y no se confundan con tomar la pista O5L/23R, como lo
sucedido en este suceso, por lo anterior la Comisidon determino realizar la siguiente recomendacion:

/ L4 g Goonle Fartt
- Google Eart!

Imagen 1: Ejemplo de sefalizacion horizontal
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VRIA DE INERARSTRUCTURA, ComUNLCRcL VILEA
Rec. 024/2023. Establezcan |3 sefalizacion horizontal de las calles de rodaje en el radio de giro hacia
la calle de rodaje C2 (Twy C2), para ayudar en |a conciencia sftuacionglel)e los pilotos,

Atentamente
El presidente de la C

stantino Tercero.

/
Ing. Josw
Cé ofesidhal No. 1718542

El presente informe final es un documento técnico que refleja el punto de vista de la Comisidn Investigadora y Dictaminadora de
Accidentes Aéreos, de la Secretaria de Infraestructura, Comunicaciones y Transportes (SICT), respecto a las circunstancias en que se
produjeron los sucesos objeto de esta investigacidn, identificando la causa probable y haciendo recomendaciones de cardcter preventivo
para todo concesionario, permisionario, operador aéreo y personal técnico aeroniutico que interviene durante |3 operacion de una
aeronave.

De acuerdo con lo sefialado en los articulos 81 de la Ley de Aviacién Civil y 185 del Reglamento de la Ley de Aviacién Civil, los cuales
establecen que el objeto principal de [a investigacion de los accidentes e incidentes de aviacion serd prevenir Y evitar la produccién o
reincidencia de eventos similares. E| Propdsito de esta actividad no es determinar la culpabilidad o responsabilidad civil o penal de los
involucrados en el suceso. Consecuentemente, la difusion, distribucidn, copia y otro uso de I3 informacién que se haga de este informe
final con fines distintos a la prevencién de futuros accidentes puede derivar en conclusiones e interpretaciones erréneas,

Boulevard Adolfo Lopez Mateos 1990 Colonla Los Alpes, C.P, 01010, Alcaldia Alvarg Lbregdn, COMX. T: (55) 5723 9300. w ww.gob.mx/sct
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ADJUNTO A
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FRECUENCIA 118.55 MHZ

UNICACIONES

ESTRUCTURA, COMUNICACIONES ¥ TRANSPORTES

HORA LOCAL piEMG [_)E INVOLUCRADO
GRABACION
20:13:04.400 | 00:00:00.000 | T18.55 MHz
20:13:10.265 | 00:00:05.865 VOI818 |
|
20:15:34.542 | 00:02:30.142 N8s55MHz ||
|
20:15:40.693 | 00:02:36.293 VOoIsls (
(
\
20:15:56.001 | 00:02:51.601 118.55 MHz )
20:16:00.221 | 00:02:55.821 VOIB18 :
20:17:05.600 | 00:04:01.200 Nn8.55MHz  |¢
20:7:43.296 | 00:04:38.896 Voigig 1
\
20:17:45.943 | 00:04:41.543 N8.55MHz |1
.
20:17:56.601 | 00:04:52.201 VOIg18 E
2077:59.462 | 00:04:55.062 | TNBS55MHz |y
20118:02.037 | 00:04:57.637 VoIgia "

A\ Ty
Wi
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Informacion reservada.

Area responsable:

Subsecretaria de Comunicaciones y Transportes / Direccidon de Analisis
de Accidentes e Incidentes de Aviacion

Tiempo de reserva:

5 afos

Datos testados:

VER 1; Transcripciones

Fundamento juridico:

Articulos 112, fraccion Il 'y XVII, en relacién en relacion con el Articulo 37
del Convenio sobre Aviacion Civil Internacional (CACI) y con los
numerales 5.12. nota 2, 5.12.2, 5.18, 5.22, y apéndice 2, numerales 1.1,
1.5, inciso a), b), c) y d), subinciso 1), 2.5, 3.1, 3.4,y 5.1, 5.4, delanexo 13
al CACI, asi como al numeral trigésimo segundo, trigésimo octavo y
trigésimo noveno de los lineamientos generales en materia de
clasificaciéon y desclasificacion de la informacién, asi como para la
elaboracién de versiones publicas Articulos 78 bis 5 fraccion |, 78 bis6y
81 bis fraccion VIl de la Ley de Aviacion Civil.

Fecha de resolucién del
Comité de Transparencia

21 de agosto de 2026




