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RESUMEN.

El dia 10 de marzo del 2022 a las 11:45 horas (1745 UTC), se accidento la aeronave marca Piper modelo
PA-25-235, con numero de serie 25-3645, matricula XB-BEF, dever1 destinada
al servicio privado de fumigacién, después de terminar la aplicacién, debido a una falla relacionada
con el motor, aterriza de emergencia en un plantic ubicado en el municipio de Teapa, Tabasco,
resultando el piloto sin lesiones vy la aeronave sin dafos mayores. Al momento de los hechos existian
condiciones metecroldgicas que permitian las operaciones de vuelos visuales.

El alcance de la investigacion involucré al Estado del Operador (VER1 . ), al de
Matricula (Agencia Federal de Aviacion Civil) y al del Suceso (Direccion de Analisis de Accidentes e
Incidentes de Aviacién), formandose una Cornision interna para la emisiéon de una opinion de la causa
y factores contribuyentes del suceso.

La Comisién Investigadora y Dictaminadora de Accidentes e Incidentes de Aviacion enfatiza gue, en
ningun caso, la Causa Probable de este accidente, los factores contribuyentes, las recomendaciones
emitidas en el presente Informe Final de Causa Probable o el contenido de sus anexos indican una
responsabilidad o culpabilidad respecto de la ocurrencia del suceso.

La responsabilidad por la aplicacién de las recomendaciones de seguridad operacional y/o técnicas
emanadas de este informe de suceso, corresponde a quien recibe la notificacion de la recomendacion.
La Agencia Federal de Aviacion Civil en base a sus facultades realiza la vigilancia de la aplicacion de
las recomendaciones.

Informe final de accidente
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Advertencia

La Comision Investigadora y Dictaminadora de Accidentes Aéreos enfatiza que, en ningun caso, la Causa
Probable de este accidente, los factores contribuyentes y/o las recomendaciones emitidas en el presente
Informe Final de Causa Probable o el contenido de sus anexos indican una responsabilidad o culpzabilidad
respecto de la ocurrencia del suceso.

La Comision Investigadora y Dictaminadora de Accidentes Aéreos sefalan gue el presente informe final
de dictamen esta emitido y fundamentado con base en los Articulos 1, 2 fraccion |, 14, 16,18, 26, y 36 fraccién
XXVIl de la Ley Organica de la Administracién Publica Federal; 2 fracciones lll y XVI, sub-fraccién XVI.5, 9,
y 21 fraccion XXIlI del Reglamento Interior de la Secretaria de infraestructura, Comunicaciones y
Transportes (SICT); 185, 187, 189 y 190 del Reglamento de la Ley de Aviacion Civil, asi como los articulos
Transitorios, primero, segundo, tercero y cuarto del "Acuerdo por el que se establece que las actividades
relativas a la busqueda y salvamento, asi como la investigacion de accidentes e incidentes sufridos por
aeronaves civiles a que se refieren los articulos 80, 81, 81 BIS y 81 TER de la Ley de Aviacion Civil seréan
realizadas por la Subsecretaria de Transporte de la SICT", publicado en el Diario Oficial de la Federacion el
24 de agosto de 2021.

El presente informe final es un documento técnico que refleja el punto de vista de la Comisién
Investigadora y Dictaminadora de Accidentes Aéreos, la cual emana de la Direccidn de Anélisis de
Accidentes e incidentes de Aviacion, de la Subsecretaria de Transporte dependiente de la Secretaria de
Infraestructura, Comunicaciones y Transportes (SICT), respecto a las circunstancias en que se produjeron
los sucesos objeto de esta investigacion, identificando la causa probable, factores contribuyentes y
haciendo recomendaciones de caracter preventivo para todo concesionario, permisionario, operador
aéreo y personal técnico aerondutico que interviene durante la operacién de una aeronave.

Lo anterior, de acuerdo con lo sefalado por el Anexo 13 (Investigacion de Accidentes e Incidentes de
Aviacion), emitido por la Organizacion de Aviacion Civil Internacional (OACI); los articulos 80 81, 81 BIS y 81
TER de la Ley de Aviacion Civil y 180, 180 Bis, 185, 187,189 y 190 del Reglamento de la Ley de Aviacion Civil,
los cuales establecen que el objeto principal de la investigacién de los accidentes e incidentes de aviacion
sera prevenir y evitar la produccion o reincidencia de eventos similares.

Consecuentemente, la difusion, distribucién, copia y cualquier otro uso que se haga de la informacion
contenida en este informe final con fines distintos a la prevencion de futuros accidentes o incidentes,
puede derivar en conclusiones e interpretaciones errdneas.
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INFORMACION SOBRE LOS HECHOS.

Resena del vuelo.

De acuerdo con las entrevistas realizadas al piloto dever2afios y de nacionalidad verz ] indico’que
durante el vuelo y saliendo del predio donde habian terminado de fumigar cultivos de platanares y al
estar dirigiéndose hacia la pista “Aero fumigaciones Jorge Efrain “, el motor de la aeronave comenzo
a toser, procediendo a efectuar el procedimiento, para saber el origen de la falla, sin embargo
comenzd a perder potencia sin poder recuperarla, por lo que busco el lugar mas seguro para aterrizar
y ocasiona el menor dafno posible.

El piloto logra efectuar el aterrizaje de emergencia por la pérdida de potencia del motor, en un campo
de cultivo de platano, ubicado en las coorclenadas Latitud 17° 42' 04" N y Longitud 98° 01' 10" W,
perteneciente al Teapa, Tabasco.

Imagen 1. Aterrizaje en un plantio

La aeronave presento dafios mayores en las semialas, en el fuselaje parte inferior por arrastre y tren
de aterrizaje, la secciéon de la cabina se encontré con dafios menores, el tangue de combustible sin
dafos y la zona donde se encuentra el quimico fumigante tenia golpes leves. Las palas de la hélice
del motor presentan dafos caracteristicos de estar girando a bajas revoluciones al momento del
suceso.

El terreno en donde se estrelld la aeronave es un Sembradio de arboles de Platano gue son los gue
recibieron el impacto de la caida de |a aeronave, fue tan fuerte el golpe que algunos arboles sufrieron
la perdida de los frutos y otros se partieron por la mitad, como no hubo fuga de combustible el suelo
no se contamino.

Informe final de accidents
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COMUNICACIONES

Del sistema de E-licencias de la Agencia Federal de Aviacién Civil se tiene los siguientes datos:

Piloto agricola de ala fija nimero ver2

17 de mayo de 2019 y vigente al 29 de mayo de 2022.
Hasta5700 kgs. Monomotor, tierra/ Land RT.A.R.

10 de enero de 2022

1632:54 hrs

1000 hrs.

Licencia:

Vigencia:

Capacidades:

Vigencia del examen médico;
Horas totales:

Horas en el equipo

Cuenta con cursos en factores humanos CFIT, marzo 2019, CRM 29 de febrero del 2020, SEVRA
(Seguridad en Vuelo Rasante y Agricola) febrero del 2019, SEVRA febrero del 2021 y SEVRA febrero del
2022,

Cuenta con cursos de practicas de emergencia en el equipo el dia 4 de septiembre del 2021 en el
equipo XB-YOR, supervisado por el capitdnver s con nUmero de licenciavers Yy
con fecha 4 de marzo, y del Corporativo en Aeron3utica IDAJEF S.C. del 4 de marzo del 2022 en |a
aeronave Aviat Aircraft matricula XB-COQ, supervisado por el capitan vera

lic. NUmero ver 4

El capitan presento una Constancia de Aptitud Psicofisica APTO vigente al 05/10/2021 con
vencimiento al 05/10/2023, valoracién realizada después de haber estado involucrado en el accidente
ocurrido el 20 de septiembre de 2021, en |a aeronave marca Piper modelo PA-25-235, serie 25-3557,
matricula XB-YOR, en el cual la aeronave impacta con cables de corriente eléctrica y cae al terreno en
la finca platanera “el paraiso”.

Cabe mencionar que también estuvo involucrado en el incidente de fecha 07 de diciembre de 202,
en la aeronave marca Piper modelo PA-25-235 serie 25-4189 matricula XB-LOL, en el cual la aeronave
en la carrera de aterrizaje después de 150 metros en el aerédromo “La Pista”, tiene una excursién
dando un giro de 180° en sentido contrario de la carrera de aterrizaje.

Contabilizando el tiempo este tiene 2 meses y 17 dias después de su accidente anterior XB-YOR y el
incidente con el del XB-LOL.

Ahora con este Ultimo evento del incidente del XB-LOL al accidente del XB-BEF, se contabiliza que es
de 3 meses y 3 dias.

La aeronave contaba con un certificado de aeronavegabilidad nimero 20210616, expedido el 14 de abril
de 2021 vigente al 12 de abril de 2023, con base de operacién Villahermosa, Tabasco, destinado al
servicio Privado de fumigacién, con una configuracién de un asiento para el piloto, un peso maximo
de despegue certificado de 1315.42 kg.

Los tiempos actualizados al dia del accidente eran:

COMPONENTE NUMERO DE SERIE TIEMPO TOTAL TURM
PLANEADOR 25-3645 6,581:27 4,684:42

MOTOR 0-540-C1AS5 2371110 942:36
HELICE 1A 200 DESCONOCIDO 1,939:52

De acuerdo con los controles revisados los servicios y trabajos de mantenimiento fueron realizados en
tiempo y forma por la empresa de Aero fumigaciones “Jorge Efrain”, autorizada por la AFAC.
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La aeronave despegbd del aerédromo “JEF" con destino a un plantio ubicado en el poblado de Santa
Fe y San Pedro, para realizar la fumigacion, la aeronave tuvo dos recargas de combustible, la primera
al inicio de la operacién de 59 litros y la segunda de 56 litros, en este segundo vuelo operd
aproximadamente 20 minutos cuando se suscito el accidente, el tiempo total estimado de |la operacion
fue de 02:42 horas. La masa del fumigante quimico fue de 2,000 kg/l. '

Como parte del proceso de investigaciéon y aunado a la entrevista con el piloto de la aeronave, se
desarrollé el desensamble del motor marca Lycoming, modelo O-540-GIAS, el reporte del
investigador a cargo indica que los componentes del sisterma de combustible se encontraron en su
posicién de disefio no presentan danos, se efectud la prueba operacional al inyector y este se
desplazaba libremente al manipular la manivela de aceleracion.

oA i

Imagen 2. Carburador con presencia de agua en su interior

El filtro de combustible localizado dentro del carburador no tenia obstrucciones, sin embargo, al
destapar el carburador este no presentaba danos internamente, aunque se encontré agua, el “FUEL
RECEIVER" se encontré empotrado en su lugar no tiene dafo alguno, no se le observo fuga al
destaparlo, no se encontré obstruccion y/o contaminacion en su empague (filtro), las lineas de
combustible no presentan dafos.

En las entrevistas realizadas a los demas pilotos gue trabajan en el Aerddromo y el hangar, indicaron
que en esos dias estuvo lloviendo mucho y que los niveles de condensacion eran altos.

En la investigacion de campo se observaron los tanques de combustible donde el operador almacena
el combustible de las pruebas realizadas no se obtuvo evidencias de contaminacion.

1 Aerédromo Jose Efrain Esquinca
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Formacién de hielo en el carburador

Una desventaja del carburador tipo flotador es su tendencia a la formacién de hielo. La formacion de
hielo se produce debido al efecto de vaporizacion del combustible y la disminucion de la presion de
aire en el venturi, lo que provoca una caida brusca de temperatura en el carburador.

Si el vapor de agua en el aire se condensa cuando la temperatura del carburador esta en o por debajo
del congelamiento, se pueden formar hielo en las superficies internas del carburador, incluyendo la
mariposa.

Al triotor Mezcla Aire/Combustible

Aire entrante
Imagen 3. Formacion de hielo en el carburador

El hielo se forma generalmente en las proximidades de la mariposa y en el Venturi, esto restringe el
flujo de la mezcla de aire/combustible y reduce la potencia. Si se acumula suficiente hielo, el motor se
puede detener. El hielo en carburador es probable que ocurra cuando las temperaturas estan por
debajo de 70 °F (21°C) y la humedad relativa sea superior al 80 por ciento. Debido al enfriamiento
subito que tiene lugar en el carburador, la formacion de hielo puede ocurrir incluso con temperaturas
tan altas como 100 °F (38 °C) y humedad tan baja como 50 por ciento. Esta caida de temperatura
puede ser tanta como 60 a 70 °F (15 a 21 °C). Por lo tanto, a una temperatura del aire exterior de 37 °C,
una caida de temperatura de 21 °C da como resultado una temperatura del aire en el carburador de -
126G,

La primera indicacion de la formacion de hielo en el carburador con un motor de hélice de paso fijo
es una disminucion de las revoluciones del motor, que puede ser seguido de la perdida de potencia.

ANALISIS.

El piloto contaba con una licencia y cursos de factores humanos y cuenta con cursos recurrentes y de
emergencias en el equipo accidentado.

El Reglamento para la expediciéon de permisos, licencias y certificados de capacidad del personal
técnico aeronautico, publicado en el Diario Oficial de la Federacién el 21/01/2022, no establece los
tiempos de aplicacion de los cursos recurrentes vy de practicas de emergencia que le aplican a un
piloto agricola.
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El piloto habia estado involucrado en la ocurrencia de dos sucesos, un accidente y un incidente en su
expediente en un periodo de tiempo de 3 meses entre cada suceso.

De acuerdo con la informacion obtenida, no hay indicios ni datos para suponer fatiga del piloto.

Se realizo el desensamble del motor donde se encontré que, al momento del desarmado del

carburador, este presentaba vestigios de contaminacion por agua en diversas partes, lo que muy
- Tl v » -

posiblemente generod la perdida de potencia de este.

Las condiciones meteoroldgicas de ese dia eran de afectacion de humedad alta.

El certificado de aeronavegabilidad estaba vigente, los servicios mandatorios del fabricante, se
apegaban a lo exigido por el fabricante y la sutoridad aeronautica.

Se inspeccionaron los restos del avion y en estos modelos en particular el tangque de combustible no
es presurizado y se encuentra al frente de la cabina del piloto.

No se pudo determinar si existia contaminacion en el tanque de combustible ya que fue drenado por
seguridad en el sitio del suceso.

CONCLUSIONES.
El piloto cuenta con una licencia que lo autoriza para operar aeronaves similares a la accidentada.

No existe regulacion para las operaciones con aeronaves agricolas, donde se establezca la
certificacién, reglas de operacion, requisitos para los pilotos (experiencia, cursos, etc.), programas de
instruccion, instrumentos y equipos, documeantos, registros, gestion de la fatiga.

El motor se desensambld presentando el carburador de tipo mariposa contaminaciéon por agua,
aungue no se pudo determinar si existia en el tangue de combustible al ser drenado por seguridad.

El desensamble se realizé una semana después del suceso, sin embargo, por las evidencias de que el
carburador presentaba contaminaciéon por agua, lo mas probable es que se haya generado formacion
de hielo en vuelo y al descongelarse se formad el agua.

CAUSA PROBABLE.

La Comision Investigadora y Dictaminadora de Accidentes e incidentes Aéreos, con fundamento en
los articulos 1, 2 fraccion |, 14, 16, 18, 26, y 36 fraccion XXVII de la Ley Organica de la Administracion
Publica Federal; 2 fraccion XVI, sub-fraccion XVL5, 9, y 21 fraccion XXIll del Reglamento Interior de la
SICT, 185, 189 y 190 del Reglamento de la Ley de Aviacion Civil, los articulos 80, 81, 81 Bis y 81 Ter de la
Ley de Aviacién Civil; asi como el articulo primero y segundo, los transitorios segundo, tercerc y cuarto
del “Acuerdo por el que se establece que las actividades relativas a la busqueda y salvamento, asi
como la investigacion de accidentes e incidentes sufridos por aeronaves civiles a que se refieren los
articulos 80 y 81 de la Ley de Aviacién Civil seran realizadas por la Subsecretaria de Transporte”,
publicado en el diario oficial de la Federacidon el 24 de agosto de 2021, determind como causa probable
de este accidente:

“Perdida de potencia y posterior paro del motor por formacién de hielo durante el vuelo de
fumigacion, originando un aterrizaje de emergencia”

nforme final de accidente
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FASE. Vuelo de fumigacion.
FACTORES CONTRIBUYENTES

1. Presencia de humedad alta por la gran cantidad de lluvia que habia caido en esos dias.
2. Sistema de carburador en un sistema de alta humedad debiendo ser un sistema de inyeccion.

RECOMENDACIONES SOBRE SEGURIDAD OPERACIONAL.

La generacién de la regulacion de la aviacion agricola junto con las Federaciones de Pilotos Agricolas
del pais, es esencial para generar la seguridad de |as operaciones, por lo anterior expuesto la Comision
determino realizar la siguiente recomendacion:

Agencia Federal de Aviacién Civil.

REC. 29/2023. Realice reuniones de trabajo con las Federaciones de pilotos agricolas y demas or-
ganizaciones que puedan contribuir en establecer las politicas, procedimientos y li-
neamientos en la operacién de dichos equipos aéreos, asi como el mantenimiento.

Atentamente
El presidente de la Comision

Ar

Cédula Prefésional No. 1718542,




Informacion confidencial.

Area responsable: Subsecretaria de Comunicaciones y Transportes / Direccidon de Anélisis
de Accidentes e Incidentes de Aviacion
Datos testados: VER 1: Nombre del propietario de la aeronave

VER 2: Edad y nacionalidad del piloto de la aeronave
VER 3: Nombre y numero de licencia de piloto supervisor
VER 4: Nombre y numero de licencia de piloto supervisor

Fundamento juridico: Articulos 115, primer parrafo de la Ley General de Transparenciay acceso
ala Informacién Publica

Fecha d lucién del
echa de resorucion @1 21 de agosto de 2026
Comité de Transparencia




