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C OMU N I CAC IO N E S Direccién de Andlisis de Accidentes e Incidentes de Aviacion

Comisién Inyestigadora y Dictaminadora de Accidentes Aéreos

INFORME FINAL EXP. No. ACCDTAFB018/2022MMVA

Pérdida de control en vuelo, por falla de motor

Ejido Andrés Quintana Roo, Municipio de Teapa, Tabasco
Aeronave marca Piper, modelo PA25-235, matricula XB-DRT

El dia 30 de junio del 2022, a las 1345 UTC
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e

INTRODUCCION

El dia 30 de junio del 2022, aproximadamente a las 08:45 hora local, de acuerdo con la declaracion
del piloto, indico que, durante sus labores de fumigacién, el motor se le apago, teniendo que efectuar
un aterrizaje forzoso en un predio del Ejido Andrés Quintana Roo, municipio de Teapa, resultando
con lesiones leves el piloto, y la aeronave con dafhos mayores

El alcance de la investigacién involucro al estado del Explotador/Propietario ver+ ' )
de Matricula (Agencia Federal de Aviacién Civil) y de suceso (Direccién de Analisis de Accidentes e
Incidentes de Aviacién), conformando una comisién interna para la emisién de una opinién de la
causa probable y factores contribuyentes del suceso.

Las evidencias disponibles fueron declaraciones, investigacién de campo, inspeccion visual exterior
y desensamble del motor, hasta la realizacion de pruebas mecanicas.

Las recomendaciones emanadas de esta investigacion son de caracter de seguridad operacional sin
vincular la culpa o responsabilidad, la implementacién y vigilancia de estas le corresponde a la
Agencia Federal de Aviacion Civil.
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1. Historia del vuelo
1.1. Resefa del vuelo

El dia 30 de junio del 2022 a las 08:45 hora local, se comunico via telefénica el propietario de la
aeronave con la Comandancia de Villahermosa informando sobre la ocurrencia del accidente de la
aeronave marca Piper, modelo PA25-235, matricula XB-DRT, en el ejido Andres Quintana Roo,
Municipio de Teapa,

A las 10:45 horas local arribo personal de la comandancia del aeropuerto de Villahermosa al sitio del
accidente (en las coordenadas 17° 44’ 14" LN y 93° 03' 14" LW) para iniciar con los trabajos de
investigacion de campo, confirmando que el piloto de la aeronave se encontraba con lesiones leves,
en la entrevista el piloto menciono que “se encontraba haciendo sus servicios de fumigacién, el
motor de la aeronave empezd a toser y perder potencia enfildndola a un camino de la zona
platanera, la aeronave habia sufrido impacto con las plantas de pldtano en las dos semi alas
de la aeronave sufriendo dafios en su colisién con el tren de aterrizaje por lo que capoteo
quedando asentado invertidamente sobre el terreno.

s
ACCIDENTE

]

Medir la distancia : SRJ

Haz clic en el mapa para ampliar la ruta.

Distancia total: 19.38 km (12.04 mi)
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Fig. 1. Ubicacién del sitio del accidente

1.2 Dafos a la aeronave.

Se identifico en el lugar del impacto que no hubo desprendimiento de algun componente o
superficie hipersustentadora de la aeronave, por lo que en el sitio del accidente se supo detectar lo
siguiente:

Fuselaje: Daflos mayores en su estructura y descuadra miento en sus soportes de sujecién de las
alas, la seccién de bancada destrozada por el impacto.

Tren de Aterrizaje: se encuentran danados los anclajes del tren de aterrizaje, parte de la pierna

izquierda se desprendidé de la estructura del fuselaje por el impacto, la pierna derecha presenta rotura
y doblamiento en su estructura.
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Empenaje: El timén de direcciéon presenta su estructura doblada hacia el lado derecho, los
elevadores presentan dafnos y deformaciones en su estructura.

Hélice: Dafios visible en una pala de la hélice y dahos mayores al spinner.

Ala: Dafos totales en ambas semialas. El ala derecha presenta destruccién en su totalidad, las
cuadernas asi como la viga trasera estan fracturadas debido al impacto, los herrajes de sujecion se
encuentran estropeados, el alerén se encuentra desprendido de |a estructura del ala, el flap derecho
presenta dafios en toda su estructura. El ala izquierda presenta rotura a la altura de la sobaquera,
tanto viga delantera como trasera se encuentran dafadas, el borde de ataque del ala se encontré
estropeado, todas las costillas del ala dafiadas y comprimidas por el impacto, se observé el aleron
doblado y desprendido de la estructura del ala.

Fig. 1. Aeronave capoteada debido al im
platanares
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to Eon_a Fig. 2. Alas de la aeronave destruidas

13 Otros dafos.

En el lugar donde se ubicaron los restos de |la aeronave se identificé que la aeronave no impacto con
nada antes previo al primer impacto contra el terreno. Afectando Unicamente un perimetro de
plantio de bananos.

1.4 Informacion sobre el personal aeronautico.

Piloto al Mando

Tipo de Licencia Piloto Agricola ala fija
Vigencia 19 de diciembre de 2024
Capacidades: RTAR

Vigencia de Examen Médico 01de junio del 2024

> EI10 de diciembre del 2018, efectud practicas de emergencia en el equipo PA-25, autorizado
ESC-3940/2018.

» EI20de noviembre del 2018, en la comandancia del Aeropuerto de Villahermosa, se certifican
482:00 horas voladas en el periodo del 25/marzo/2018 al 10/noviembre/2018 que sumadas dan
un total de 4,076:30 horas totales de vuelo a favor del piloto.

El 20 de noviembre de 2019, 20 de febrero de 2020 y 20 de febrero de 2021 tomé el curso
periédico de piloto agricola de aeronaves ala fija y ala rotativa, seguridad en vuelo rasante y
agricola “SEVRA.

Y
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» El 12 de agosto del 2021, en la comandancia del Aeropuerto de Villahermosa, se certifican
552:12 horas voladas en el periodo del 23/noviembre/2018 al 10/agosto/2019 que sumadas dan
un total de 4,628:42 horas totales de vuelo a favor del piloto, en el quipo PIPER PA25

» El 09 de noviembre del 2019, 08 de noviembre del 2020y 07 de noviembre del 2021, efectud
practicas de emergencia en el equipo PA-25, autorizado ESC-3940/2018.

> El 05 de enero del 2022, en la comandancia del Aeropuerto de Villahermosa, se certifican
1205:48 horas voladas en el periodo del 12/agosto/2019 al 21/noviembre/2021 que sumadas dan
un total de 5,833:30 horas totales de vuelo a favor del piloto.

» EI07 de mayo del 2022, efectué préacticas de emergencia en el equipo PA-25, autorizado ESC-
3940/2018.

> El dia 28 de mayo del 2022, a las 13:42:00 UTC, se accidento en la Rancherfa Juan Almada,
Municipio de Teapa, Tabasco, en una aeronave marca Piper, modelo PA25-235, matricula XB-
ETO, por comenzar el motor toser y posteriormente suscitarse el paro de motor, en un
ambiente de alta temperatura y humedad, dando como causa probable de aquel suceso lo
siguiente:

“Aterrizaje de emergencia, por presencia de humedad alta que redujo el paso
aire disponible para la combustién, requiriendo una mezcla rica ocasionando la
pérdida de potencia del motor.”

1.5 Informacion sobre la aeronave

La aeronave cuenta con un certificado de Aeronavegabilidad nimero 20210581, vigente al 07 de abril
de 2023, expedido el 09 de abril de 2021, destinada al servicio de privado comercial (fumigacién),
categoria restringida, con una configuracion de 1 asiento para la tripulacion y sin asientos para
pasajeros, la aeronave no tenia alguna modificacién que implicara alguna adicién especial en su
certificado tipo.

La aeronave contaba con los siguientes tiempos asentados en la DCAC 14 de fecha 30 de junio de
2022, el cual fue emitido por la Autoridad Aerondutica de la Comandancia de Villahermosa.

MARCA MODELO SERIE 1T-I:1I':1FI'_O TURM
PLANEADOR | PIPER PA 25-235 25-8156020 | 3,300:00 93:.07
MOTOR LYCOMING 0O-540-G1A5 L-23011-40* | 3,300:00 93:.07
HELICE McCAULEY IA200 YD46003 9507 93.07

El 15 de noviembre de 2017 se realizd el servicio anual al planeador, el peso y balance por parte del
taller autorizado No. 293.

El 28 de enero de 2019 se realizd el servicio anual al planeador, motor y hélice parte del taller
autorizado No. 063.

El 25 de enero de 2020 se realizé el servicio anual al planeador, motor y hélice parte del taller
autorizado No. 063.

El O5 de abril de 2021 se realizd el servicio de 1000 hrs, 500 hrs, 100 hrs, 50 hrs, y Anual e Instalacién
de motor y hélice post reparacién mayor de estos al planeador, motor y hélice (limpieza de bujias,

a CG Zon
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cambio de aceite, cambio de filtro de aceite, inspecciones especiales) por parte del taller autorizado
No. 293.

El dia 09 de abril de 2021 se certificé la inspeccién por revalidaciéon y cambio de hélice cuando la
aeronave contaba con 3,207:00 horas.

El 15 de febrero de 2022 se realizé el servicio de 50 horas al planeador, motor y hélice (limpieza de
bujias, cambio de aceite, cambio de filtro de aceite, inspecciones especiales) por parte del taller
autorizado No. 293.

1.6 Informacién sobre los restos de la aeronave y el impacto

Los restos de la aeronave se localizaron en un solo punto, no hubo desprendimiento de ninguna
superficie de control ni de sustentacion, quedando los restos en un area aproximada de 10 metros
cuadrados. Cabe sefialar que después del impacto contra el terreno no se generé incendio alguno.

.1 Ensayos e Investigaciones

Se realizo la inspeccion de los restos de la aeronave, la hélice del motor se hizo girar con la fuerza de
la mano y este giraba libremente, la hélice mostraba dafos caracteristicos de girar a pocas
revoluciones, se realizaron pruebas operacionales a los accesorios que pudiera haber contribuido al
paro de motor (marcha, magnetos, etc.), siendo satisfactorias las pruebas.

Se verificaron los sistemas del motor (combustible, eléctrico, etc) y las pruebas resultaron
satisfactorias.

Se efectuaron pruebas' al combustible extraido de la aeronave, a los tanques de suministro, a los
tanques de almacenamiento y a la pipa que abastece de combustible la estacion.

Se realiza prueba para probar "kolor kut gasoline gauging paste”, en el combustible que se suministra a las
aeronaves.
Los carburadores de los motores de aviacion se ajustan normalmente para obtener la maxima
potencia en el despegue. Por esta razdn, se suelen calibrar midiendo la cantidad de combustible

! La prueba con pasta buscadora de agua, al entrar en contacto con el agua cambia inmediatamente de color, pasando de un color amarillo a
rojo purpura, dejando una marca de contraste claramente visible. Esta propiedad permite detectar el agua acumulada en el fondo de los tanques

gue almacenan productos derivados del petréleo e hidrocarburos. .
W pz-”/
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entregada con el control de la mezcla en posicién de mezcla rica, con la presién a nivel del mar. Como
la densidad del aire disminuye con la altura, esto supone que a medida que el avién asciende, aunque
el volumen de aire que entra en los cilindros se mantiene constante su densidad ira decreciendo.

Una mezcla de aire y combustible demasiado rica (demasiado combustible para el peso de aire)
puede provocar:

e Un consumo excesivo, lo cual significa un menor tiempo de vuelo y un menor radio de
operacion.

¢ Funcionamiento irregular del motor, lo cual puede llevar a que no desarrolle toda su
potencia.
Temperatura de operacién del motor mas baja de lo deseable.
Una mayor posibilidad de “engrasar” las bujias.

Por parte, una mezcla demasiado pobre (combustible escaso para el peso del aire) puede producir:

e Peérdida de potencia
e Elmotor gira abruptamente y estd sujeto a excesivas vibraciones.
e |Latemperatura del motor puede alcanzar niveles indeseables.
s La posibilidad de detonacién se incrementa.
2. Analisis

El piloto contaba con una licencia de piloto agricola de ala fija, vigente, cuenta con la experiencia en
el equipo, asi también cuenta con cursos de emergencia, de acuerdo con la informacién obtenida,
no hay indicios de fatiga que lo hayan afectado en la toma de decision.

La aeronave fue debidamente cargada y la operacién estaba dentro de la envolvente de vuelo.

El resultado de las pruebas operacionales realizadas al motor indica que no existen fallas internas
que hubieran ocasionado el paro de motor.

Se encontré combustible en el tanque central de la aeronave, el cual era suficiente para seguir
alimentando al motor.

Las condiciones meteorolégicas de 34°C, con un 70 a 80% de humedad, agua que se forma en el
conducto del compresor fluye hacia las cdmaras de combustién y esta agua podria entrar en las
valvulas y provocar el paro de motor.

La presencia de humedad alta reduce el aire disponible para la combustién, lo que deja bajo la
experiencia y habilidades del piloto el ajuste de la mezcla aire-combustible, en un ambiente
enrarecido, provocando una pérdida de potencia, esto Unicamente se suscita cuando los motores
realizan la mezcla a través de carburador.

3. Conclusiones
El piloto cuenta con experiencia y la capacidad para operar aeronaves de ese tipo, no hay evidencias
de incapacidad o de factores fisiolégicos que afectaran la actuacién de la tripulacién.

El capitan tiene antecedentes de un accidente previo bajo las mismas circunstancias de paro de
motor, en un equipo similar.
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Los calculos del centro de gravedad indican que estaban dentro de la envolvente de vuelo.

No hubo evidencia de anomalias mecanicas previas al impacto en el motor que hubieran impedido
el funcionamiento normal.

Las pruebas de combustible realizado al tanque de combustible de la aeronave, al tanque
almacenador determinaron que no habrfa agua.

Las evidencias indican aspectos operacionales relacionadas con el correcto ajuste de la seleccién de
la mezcla aire-combustible del carburador, en un ambiente de alta humedad Y temperatura alta.

4. Causa probable

La Comision Investigadora y Dictaminadora de Accidentes e Incidentes Aéreos, con fundamento en
los articulos 1, 2 fraccién 1, 14, 16, 18, 26 y 36 fraccion XXVII de la Ley Orgénica de la Administracién
Publica Federal; 2 fraccién XVI, sub-fraccién XVI, 59 y 21 fraccion XXIIl del Reglamento Interior de |a
SICT; 185,189 y 1|90 del Reglamento de la Ley de Aviacién Civil, los articulos 80,81 81Bis 7 y8lTerde la
Ley de Aviacién Civil; asi como el articulo primero y segundo, los transitorios segundo terceroy cuarto
del “Acuerdo por el que se establece que las actividades relativas a la busqueda y salvamento, asf
como la Investigacién de accidentes e Incidentes sufrido por aeronaves civiles a gue se refiere los
articulos 80 y 81 de la Ley de Aviacién Civil seran realizadas por la Subsecretaria de Transporte”,
publicado en el Diario Oficial de la federacién el 24 de agosto de 2021; determino como causa
probable de este accidente:

“Aterrizaje de emergencia, en un ambiente de humedad alta al no realizar los ajustes de la
seleccién de la mezcla aire-combustible, ocasionando la pérdida de potencia del motor.”

5. Fase
Maniobras de fumigacién

6. Factores Contribuyentes
Operacion inadecuada en el sisterma de combustible

Atentamente g
El presidente de la C/tomfsién

. Prof. 1718542

El presente informe final es un documento técnico que refleja el punto de vista de la Comisién Investigadora
y Dictaminadora de Accidentes Aéreos, dela Direccidn de Analisis de Accidentes e incidentes de Aviacién,
dependiente de |la Subsecretaria de Transporte, respecto a las circunstancias en que se produjeron los sucesos
objeto de esta investigacion, identificando la causa probable, factores contribuyentes y haciendo
recomendaciones de caracter preventivo para todo concesionario, permisionario, operador aéreo y personal
técnico aerondutico que interviene durante la operacion de una aeronave.

Consecuentemente, la difusién, distribucién, copia y cualquier otro uso que se haga de la informacién
contenida en este informe final con fines distintos a la prevencion de futuros accidentes o incidentes, puede
derivar en conclusiones e interpretaciones erréneas.
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Informacion confidencial.

Area responsable: Subsecretaria de Comunicaciones y Transportes / Direccidon de Anélisis
de Accidentes e Incidentes de Aviacion

Datos testados: VER 1: Nombre del propietario de la aeronave

Fundamento juridico: Articulos 115, primer parrafo de la Ley General de Transparenciay acceso

a la Informacién Publica

Fecha de resoluciéon del
Comité de Transparencia

21 de agosto de 2026




