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INFORME FINAL

Aprobado en la Sesién 02/24 de la Comisién
Investigadora de fecha 29 de enero de 2024.

Matricula: XB-GOO
Numero de expediente: ACCIDDTAFB022/2023MMGL

Resumen
El dia 06 de junio del 2023, aproximadamente a las 1110 horas (17:10 UTC), se accidentd la aeronave
Marca Piper, Modelo PA-24-250, nimero de serie 24-1572, matricula XB-GOO, del sr.VER 1

VER 1 destinada al servicio privado, durante un vuelo local solicitado de 15 a 20 MN al SE (sureste)
de aeropuerto internacional de Guadalajara (MMGL) de acuerdo con lo asentado en el plan de vuelo,
este se llevaria a cabo bajo las reglas de vuelo por instrumentos (IFR), aproximadamente 19 minutos
del despegue se presenté una pérdida de potencia del motor declarandose en emergencia
realizando un acuatizaje sobre el Lago de Chapala, resultando el piloto y la pasajero sin lesiones, la
aeronave sumergida parcialmente. Cabe sefialar que existian condiciones meteoroldgicas que
permitian la operacién de vuelos visuales.

La investigacion involucré al estado del Operador VER 1 , de Matricula (Agencia
Federal de Aviacién Civil, Comandancia de Aeropuerto de Guadalajara) y de suceso (Direccién de
Anadlisis de Accidentes e Incidentes de Aviacién), conformandose una Comisién interna para la
emision de una opinién de la causa probable y factores contribuyentes del suceso.

De entre las evidencias disponibles se tuvieron las comunicaciones establecidas la aeronave y la Torre
de Control, entrevistas, inspecciones visuales y pruebas operacionales.

Las recomendaciones emanadas de esta investigacidon son de caracter de seguridad operacional sin
vincular la culpa o responsabilidad, la implementacién y vigilancia de estas le corresponde a la
Agencia Federal de Aviacidn Civil.
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NES Y TRANSPORTES

1. INFORMACION SOBRE LOS HECHOS.

11 Historia del vuelo.

El dia 06 de junio del 2023, el piloto y una pasajera vers ;quien es estudiante
de la carrera de piloto privado y quien en ese momento no poseia Licencia Técnica Aeronautica;
realizaron la preparacién de un vuelo local, asentando que llevaban combustible a bordo para 02:00
horas de vuelo, bajo las reglas de vuelo visuales, de acuerdo con las comunicaciones establecidas con
los servicios de transito aéreo en la frecuencia 118.1 Mhz, a las 16:47:37 UTC (10:47:37 am) |la pasajera
guien llevaba las comunicaciones solicita autorizacién para despegar y Torre Guadalajara (TWR GDL),
le autoriza el despegue, se dirigen al SE (sureste) de la estacién entre 15 a 20 MN, después de 18:21
minutos de vuelo normal, de acuerdo con la entrevista, el piloto indica que se presentd una pérdida
de potencia del motor y posterior apagado, realizando el procedimiento de encender la bomba de
combustible, accionar los mandos de mezcla, potencia y paso al maximo, no respondiendo el motor
de la aeronave; por lo que, a las 17:05:58 UTC (11:05:58 am hora local), la pasajera se comunica via
frecuencia con TWR GDL notificando la emergencia por paro de motor en vuelo, durante la
emergencia el piloto tomé la decisién de regresar a la estacidn, sin embargo, al percatarse que seria
necesario realizar un aterrizaje de emergencia busco un campo libre de obstaculos, al estar
perdiendo altura y no encontrar un lugar seguro, opta por realizar un acuatizaje sobre el Lago de
Chapala, resultando tanto el piloto como la pasajero sin lesiones, la aeronave sumergida
parcialmente.

Al encontrarse a bordo de la aeronave sobre el lago, fueron auxiliados por personal de la localidad
siendo rescatados en lanchas llevandolos a tierra firme. El sitio del accidente se localizd en las
coordenadas geograficas Latitud 20°18'55.2" N Longitud 103°07'44.9" W.

Fig. 1. Situacién en la que fue localizada la aeronave

El piloto mencioné en la entrevista que previo al paro de motor no escucho ningdn sonido raro u
observo un incremento en la temperatura del motor, baja presién de aceite que provocara el paro
repentino, solo percibid la perdida de potencia.

El piloto de la aeronave XB-HVX, que se encontraba en vuelo y al escuchar en la frecuencia que la
pasajera de la aeronave XB-GOO se reporta en emergencia y gue acuatizarian sobre el Lago de
Chapala, solicita la autorizacién a TWR CDL para apoyar en la busqueda ya que estaban a 06 MN al
SE del VOR GDL, después de diez minutos de iniciar la bUsgueda notifica que habia encontrado a la
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aeronave a 165 MN sobre la radial 132° del VOR GDL, cabe sefialar que la Comandancia de
Guadalajara no coordiné labores de busqueda y salvamento.

Danos a la aeronave.
La aeronave presenta dafnos en la hélice y parte inferior, al impactar la aeronave sobre el agua

ademas durante las maniobras de rescate golpeo con piedras y por maniobra de arrastre para
ponerla en tierra firme para el resguardo, dafian la estructura en la parte de la bancada y semialas.
Cabe sefalar que no hubo afectacién al lago debido a que no se derramo combustible, aceite o
liguido hidraulico, ademas la fauna y flora del lago tampoco se vio afectada.

Capitan de la aeronave.
El c.VER 2 VER 2 fios, es titular de la licencia de Piloto Comercial de ala fija

numeroVER 2, vigente al 01 de noviembre de 2024, expedida por la Direccién de Certificacién de
Licencias, de la Agencia Federal de Aviacién Civil, contaba con un examen médico vigente, con
resultado Apto, vigente al 31 de julio de 2023.

Cuenta con las capacidades para operar aeronaves de hasta 5,700 kg., instrumentos (IFR), multimotor,
monomotor, radiotelefonista aeronautico restringido.

Cuenta con 5,151:43 horas de vuelo totales de experiencia al 29 de mayo del 2023 de acuerdo con la
Gltima certificacién de horas al dia 27 de mayo del 2022, realizada por la Comandancia del aeropuerto
de Tepic, posterior a |la certificacién vold 24 horas en equipo S105 al 28 de julio del 2022, finalmente la
dltima hoja de la bitacora volé 15 hrs., 50 minutos en el equipo PA-24.

En noviembre de 2022 realizé practica de vuelo por instrumentos con una duraciéon de 06:00 hrs., en
entrenador sintético King Air matricula KA-200B. En mayo de 2022 realizo 01:00 hora en practica de
emergencia y procedimientos anormales, con instructor de vuelo en aeronave con matricula XB-GOA
(C150) y ese mismo dia realizo 01:00 hora de préactica de emergencia y procedimientos anormales, en
aeronave con matricula XB-KSH (C303).

De acuerdo con su expediente y la informacién del sistema de consulta de licencias federales, el piloto
no cuenta con la capacidad o permiso de Instructor de Vuelo.

Cuenta con los siguientes cursos en factores humanos, en mayo de 2022, Approach and landiling
Accident Reduction “ALAR", Controlled Flight Into terrain “CFIT", Gestion de Recursos Humanos en

Cabina de Vuelo “CRM",

En su expediente no hay evidencia que acredito cursos iniciales o recurrentes en el equipo Piper PA-
24-250 y, polo lo tanto, en entrenamiento practico en emergencia y procedimientos anormales en
vuelo.

Boulevard Adolfo Lépez Mateos 1990, Colonia Los Alpes, C. P.\0}@10, Alcaldig Alvaro Obregég, CDMX. j,[,,,
Tel: (55) 5723 9300, www.gobififfafac /7 77+ 7

| ACT *(:17& ( 9eGY TSCRV /7JccC | ﬁ

Informe final de accidente XB-GOO Pagina 4 de 12 /\]

U/




Subsecretaria de Transporte
Direccién de Andlisis de Accidentes e Incidentes de Aviacién

- COMUNICACIONES

Pasajera de la aeronave.
LaC.VER 3 VER 3 afios, asentada en el plan de vuelo como pasajera, estudia la carrera

de Piloto Privado de ala fija, al dia del accidente no cuenta con permiso de formacién ni Licencia
Técnica Aeronautica de Piloto Aviador, su expediente en |la plataforma licencias federales (E-Licencias

VER 3 no hay informacién.

De acuerdo con los audios de comunicacién entre TWR GDL y la aeronave XB-GOO, |la pasajera desde
el inicio de |la operacion (desde que inicia su rodaje, solicitud de despegue y hasta la declaracién de la
emergencia) llevaba las comunicaciones, funcién que debe realizar el piloto al mando de la aeronave

“single pilot”.

Informacion sobre la aeronave.
La aeronave contaba con un certificado de aeronavegabilidad numero 20230692, expedido el

03/Mayo/2023 vigente al 01/Mayo/2025, emitido en el Aeropuerto Internacional de Chihuahua,
Chihuahua, donde era su base de operacidn. La aeronave tiene una configuracién para un piloto y tres
pasajeros. La aeronave es del afio de fabricacién de 1960.

La autoridad aeronautica compartio la dltima revalidacion del 03 de mayo de 2023 con los siguientes
tiempos:

MARCA MODELO NO. SERIE TIEMPO TOTAL TURM
PLANEADOR PIPER PA-24-250 24-1572 2,759:00 Hrs N/T
MOTOR LYCOMING 0O-540-A1C5 L-136040 2,283:08 Hrs 29:00 Hrs
HELICE HATZELL HC-A2XK-1 J189 Desconocido 00:00 Hrs

Ultimo servicio mayor al planeador y motor se efectud el 27 de septiembre de 2020, en Chihuahua,
siendo certificado por la autoridad aerondutica el 19 de noviembre de 2020, cuando la aeronave
contaba con 2,730.9 horas, el motor con 2,254.8 (después de 207.4 horas de su Ultimo servicio mayor)
y 00:00 horas de ultima reparaciéon mayor, la hélice con 78.4 horas de TURM, con un tiempo total

desconocido.

De acuerdo con la entrevista con el propietario de la aeronave, este la compro el 16 de marzo del 2023,
es decir, tenia la aeronave 2,730:09 horas. Sin embargo, al no conocer los reqguisitos de
aeronavegabilidad fue asesorado por el Piloto involucrado en este suceso (Cap. VER 2

VER 2 para que la operara y llevara el mantenimiento, por lo que se solicitd al propietario su control
de Boletines de Servicio y Directivas de Aeronavegabilidad, no proporciondndo evidencias al respecto,
por lo que no se sabe si se le aplico la Directiva de Aeronavegabilidad 2022-03-15, AD-2021-00259-A, la
cual es efectiva el 21 de marzo del 2022 y la cual aplica a diferentes tipos de aeronave, incluyendo la
aeronave PA-24-250, o indicar en caso de que no apligue esta Directiva, justificar la no aplicacién.

Carga y balance.
La aeronave tiene un peso maximo de despegue (MTOW) de 1270 kg (2,800 lbs), una velocidad de

crucero de 270 km/hr., cuenta con dos tanques de combustible que en total tiene 227 litros, tipo
gasolina de aviacién (gasavion AVGAS), con tanqgue llenos de combustible tiene una autonomia de
04:30 a 06:00 hrs,, de vuelo y un consumo de 37.85 Lt/hr. a 53 Lt/hr (10 a 14 gal/hr.).

1 Esta directiva hace mencidn a la verificacidon de la cantidad de combustible en las alas.
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Para los célculos se utilizaron datos promedio:
Velocidad crucero: 222.24 km/hr
distancia GDL-PVR-GDL= 407 km =220 MN

V=d/t porlotanto t=d/V

t=407/222.24 = 18313 hrs  ahora (1.8313)(60min)= 110 min

Tiempo GDL-PVR-GDL = 02:00 hrs considerando ascenso/crucero y descenso

Consumo promedio: 45.42 I/hr
Por lo tanto;
45.42 litros consume en una hora

¢Cuéanto consume en 120 minutos?
(120min*45.42)/60

90.84 litros consumid en ruta GDL-PVR-GDL

De acuerdo con la copia del voucher de la dltima recarga de combustible de fecha 29 de mayo de
2023, en el Aeropuerto de Guadalajara, se recargaron 130 litros. Después de la recarga, el piloto realizé
una operacion de GDL-PVR-GDL en la cual consumio la cantidad de 91 litros, no recargo combustible
ni volvié a operar la aeronave, hasta el vuelo local del dia 06 de junio del 2023.

De acuerdo con la entrevista con el piloto, indico que, dentro de su procedimiento de consumo de
combustible en vuelo, giraba la selectora de combustible 30 minutos por cada lado del tanque vy
durante la emergencia vio que la aguja indicadora de combustible oscilaba sin tener una indicacién

fija.
Antes del vuelo del dia 06 de junio del presente, el Piloto no realizé un analisis de la cantidad de

combustible que llevaba a bordo solamente siguid los indicadores de |la cabina, de acuerdo con su
lista de verificacion de pre-vuelo, considerando que si tenfa presién de combustible.

Reporte de Condiciones Meteorolégicas (METAR).
El reporte METAR de |la estacion de Guadalajara del dia 06 a las 17:26 UTC (11:26 horas) las condiciones

eran: viento de los 100° con 11 nudos de intensidad, 05 millas de visibilidad, cielo despejado,
temperatura ambiente de 29°C y 10°C de punto de rocio, altimetro 30.12 in Hg, Observaciones de
nubes. Estas condiciones no fueron consideradas como un factor contribuyente.

Después del despegue de la aeronave XB-GOO aproximadamente 10 minutos se publicé un METAR
el cual indicaba lo siguiente:

METAR MMGL 061657Z RTD 11006KT 55M SKC 27/10 A3013 RMK HZY=
Aproximadamente 20 minutos después la hora del suceso se publicé un SPECI que indicaba:

SPECI MMGL 061726Z 10011KT 55M SKC 29/10 A3012 RMK HZY CU=

Boulevard Adolfo Lépez Mateos 1990, Colonia Los Alpes, C. P. , Alcaldia Alvaro Obreggr, CDMX. |, il
Tel: (55) 5723 9300, www.gob.ffiffafac 4/ e \ & k\

Informe final de accidente XB-GOO Pagina 6 de 12 ['| JACT Cﬁﬂi @6‘—% CCRV / JCC |/




COMUNICACION E S Direccién de Anélisis deil:g:::cz?l:gd:ﬁtgsr:: :\ﬁ:crt;ﬁ

Comunicaciones.
La pasajera de la aeronave XB-GOO establecidé comunicacién con Torre de Control Guadalajara en la

frecuencia 118.1 Mhz, las cuales se transcriben en el Adjunto A de este documento, siendo ella quien
a las 17:05:58 UTC reporta la emergencia (may day may day) que estaban cayendo sobre el Lago de
Chapala, recibiendo la emergencia TWR GDL.

Este tipo de aeronave no cuenta con registradores de vuelo (grabadora de voz y registrador de datos
de vuelo), ademas que ninguna reglamentacién se lo requiere. Cuenta con un Transmisor
Localizador de Emergencia (ELT) que era practicamente recién comprado (nuevo), el cual al impacto
con el agua y estar sumergido, no se activd ni emitié la sefial correspondiente, cabe hacer mencién
gue no se gestiond la asignacion del cédigo hexagesimal del ELT para esta aeronave.

Informacion sobre los restos de la aeronave y el impacto.

La aeronave impacto a 10 metros de la orilla del lago que tiene una profundidad de 1 metro, las
piernas del tren de aterrizaje golpearon contra rocas gue se encontraban en el fondo, ocasionando
dafos en esta seccion de la aeronave.

Se traslado y resguardo la aeronave en un sitio sequro para el rescate se desmontaron las alas del
fuselaje y fueron trasladadas a domicilio particular ubicado cerca del aeropuerto de Guadalajara.

Supervivencia

Los servicios de rescate fueron realizados por lancheros de la zona que apoyaron al Piloto y la pasajera
con el apoyo de dos lanchas, ambos resultaron sin lesiones, por lo que no fue necesario el traslado al
hospital, instantes después acudié la Capitania de Puerto del Lago de Chapala para el apoyo, sin
embargo, no fue requerida su actuacion.

Ensayos e investigacion
Una vez que la aeronave fue trasladada para su resguardo se realizé la inspeccién a los restos y al

motor como parte del proceso de investigacion. Se inspeccionaron los tanques de combustible no
encontrandose combustible ni remanente en los tanques ademas el personal que rescato la
aeronave indico que no hubo fuga de combustible durante las maniobras.

La hélice mostraba dafos caracteristicos de no estar girando al momento del impacto contra el agua.
El carburador estaba en buenas condiciones sin golpes o fallas estructurales, al momento de
desensamblarlo se aprecid en la seccidén del depdésito de combustible, los flotadores estaban en buen
estado, pero no existia combustible.

Ademas, se inspecciono el dren principal de la aeronave el cual contenia agua, en su interior, pero no
habia combustible u olor de este en su interior, asi mismo cuando se examinaron las bombas
eléctricas, estas se encontraron aln selladas, las cuales se abrieron y se apreciaron los filtros limpios
y que solo existia el combustible remanente. Las lineas de flujo de combustible se encontraron sin
dafios y no contenian combustible en su interior.

Se desensamblo el motor y no se encontraron evidencias o indicaciones de fallas estructurales
internas, el arbol de levas y el ciglenal, se encontraron en buenas condiciones.

Se realizo la prueba funcional de los magnetos, bujias y compresién de los cilindros, apreciandose
que todos estos estaban trabajando normalmente.
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Cabe sefalar que de acuerdo con los registros de mantenimiento el Ultimo servicio mayor (overhaul)
realizado por el Taller de mantenimiento Aeromecanica N° 229, fue el 27 de septiembre del 2020, el
motor sale con 00:00 hrs., es decir el motor contaba con 281 hrs, desde el servicio mayor, sin
embargo, los componentes internos del motor revelan que estos no coinciden con el servicio
realizado ya que muestran evidencias de tener mas tiempo del Gltimo servicio mayor o no se
reemplazaron componentes.

Analisis

El Capitdn contaba con licencia y examen médico vigente, pero no demostré con constancias o
certificados de |la capacitacion en el equipo accidentado. Asi también cuenta con 50 minutos de
experiencia en el equipo accidentado.

De acuerdo con las entrevistas el objetivo del vuelo era panoramico, sin embargo, existen evidencias
gue era de capacitacién, aunque el Piloto no cuenta con documentos emitidos por |la Direccién de
Certificacion de Licencias, que le otorgue la capacidad de Instructor en Vuelo.

La pasajera llevd desde el inicio de la operacién de vuelo, las comunicaciones entre la aeronave y
TWR GDL, siendo que ella no tiene licencia de Piloto privado.

El dia del suceso (06 de junio del 2023) el Piloto no realizd el célculo de combustible requerido para
la operacién y tampoco recargaron combustible.

La dltima recarga de combustible se realizé el dia 29 de mayo del 2023 en aeropuerto GDL, cargando
130 litros y haciendo un vuelo con ruta Guadalajara-Puerto Vallarta-Guadalajara.

Las condiciones meteorolégicas reportadas ese dia, eran adecuadas para efectuar un vuelo bajo las
reglas visuales por lo gue no son consideradas un factor contribuyente para la ocurrencia de este
suceso.

Los servicios de mantenimiento al planeador, motor y hélice estaban de acuerdo con los requisitos
por el fabricante y de la Autoridad Aerondutica, pero no concuerda con la condicién de los
componentes internos del motor, ya que estaban muy trabajados, sin embargo, las pruebas
realizadas indicaron que los componentes trabajaban correctamente y no existia falla alguna de los
componentes del motor.

De los registros de mantenimiento analizados, no existe evidencia de la aplicacion de la Directiva de
Aeronavegabilidad (AD) 2022-03-15, AD-2021-00259-A. No se demostré que se haya aplicado o que
por el tipo 0 modelo no aplicara esta (AD).

(e) Condicién insegura: “Este anuncio fue motivado por informes de

disparidades en la cantidad de combustible entre la cantidad de

combustible indicada y la cantidad real de combustible. La FAA esta

emitiendo este anuncio para garantizar que la cantidad de combustible

indicada sea la cantidad de combustible disponible. La condiciéon

insegura, si no se aborda, podria provocar la falta de combustible y el

apagado del motor, lo que podria resultar en la incapacidad de llegar al

aeropuerto de destino 0 a un aeropuerto alternativo adecuado”.
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Al realizar la maniobra de acuatizaje sobre el Lago de Chapala no se detecté que hubiera derrame
de combustible sobre el Lago, al momento de hacer la maniobra de rescate de la aeronave y sacarla
del Lago, asi como en el desensamble de las dos alas, nos indicaron que no habian fuga de
combustible de las alas y durante la apertura de las bombas eléctricas de combustible, las cuales
estan selladas, se apreciaron los filtros limpios pero no contaban con combustible remanente, es
decir que no tenia combustible, no habia combustible en las respectivas lineas.

El ELT semiautomatico no se activd, aungue era nuevo no estaba dado de alta en la base de datos
hexadecimal de la Agencia Federal de Aviacion Civil (AFAC) y no demostré el propietario de la
aeronave, documentacion por parte del taller de mantenimiento que contrataba, respaldo de la

instalacion.

CONCLUSIONES.

La licencia y examen médico vigente respaldan al Piloto a operar una aeronave similar a la
accidentada, sin embargo, no cuenta con la capacitacién inicial, recurrente y experiencia en el
equipo Piper PA-24-250.

La pasajera (asentada asi en el plan de vuelo) llevaba desde el inicio de |la operacién de la aeronave
las comunicaciones con TWR GDL, siendo que ella no tiene licencia al dia del accidente, las
evidencias muestran gue el vuelo se trataba de capacitacién, sin embargo, el Piloto no cuenta con la
capacidad de instructor.

Las condiciones meteoroldgicas no son consideradas un factor para la ocurrencia de este suceso.

De acuerdo con las entrevistas se concluye que el Piloto no realizo el calculo de combustible para la
operacion que realizarian, asi como no realizé recarga de combustible para la operacién de ese dia.

Los registros de mantenimiento de la aeronave, motor y hélice indican que se le habian realizado
todos los servicios de mantenimiento que requerian, sin embargo, los componentes internos del
motor muestran evidencias de tener mas tiempo trabajando y no concuerda con las pocas horas de

su Ultima reparaciéon mayor.

La inspeccidn y pruebas operacionales al motor y componentes, determind que no existioé falla del
motor.

No existen evidencias en los registros de mantenimiento la aplicacién de la Directiva de
Aeronavegabilidad AD-2021-00259-A, la cual, indica la condicién insegura debido a variacion o
diferencia entre cantidad de combustible indicada en el Instrumento y la cantidad real de
combustible.

e
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Causa probable.
La Comisién Investigadora y Dictaminadora de Accidentes e Incidentes de Aviacion, con

fundamento en los Arts. 1, 2 fracc. |, 14, 16, 18, 26, y 36 fracc. XXVIl de la Ley Organica de la
Administracién Publica Federal; 2 fracc. XVI, sub-fraccién XVI15, 9, y 21 fracc. XXIll del Reglamento
Interior de la SCT; 189 y 190 del Reglamento de la Ley de Aviaciéon Civil y 7.9 del Manual de
Organizacién de la Agencia Federal de Aviacion Civil, determind como causa probable de este

accidente:

“ACUATIZAJE DE EMERGENCIA EN UN LAGO DEBIDO AL PARO DE MOTOR EN VUELO POR
AGOTAMIENTO DE COMBUSTIBLE, AL NO RECARGAR COMBUSTIBLE NECESARIO PARA LA
OPERACION".

FASE: Vuelo

Factores Contribuyentes.

a) No realizar el cédlculo de consumo de combustible para la operacién.

b) No verificar la cantidad de combustible disponible en los tanques desde |a dltima operacion.

c) Perdida de la conciencia situacional sobre la operacion de la aeronave al estar dando
capacitacion, sin tener la capacidad y habilidad de instructor.

d) No controlar y vigilar la aplicacién de Boletines de Servicio y/o Directivas de
Aeronavegabilidad, los cuales son importantes para la adecuada y segura operacién de la

aeronave.
Atentamen/

El presidente de la.€omisid /

/ ’

P

A
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ADJUNTO A
Transcripcién de comunicaciones entre tripulacion de aeronave XB-GOO y Torre de Control
GDL

HORA (UTC) TRANSMITE COMUNICACION

XB-GOO

TWR GDL

16:47:37

XB-GOO

TW
16:54:49 REOL

XB-GOO
XB-CGOO
TWR GDL

16:58:15

XB-GOO
17.05:58

TWR GDL
17:06:20 TWR GDL
XB-HVX
TWR GDL

VER 5

XB-HVX

17:06:50 TWR GDL
XB-HVX
TWR GDL
XB-HVX
TWR GDL
17:08:21 TWR GDL

TWR GDL

mid WiwiIwlnl=Iwlvilx mla-lAalvlamlin AlmlAal=l—< oo <

XB-HVX

=¥

17:09:31 TWR GDL

XB-HVX

TWR GDL
XB-HVX
171225 TWR GDL
TWR GDL
XB-HVX
17:15:48 TWR GDL
XB-HVX
TWR CDL
171617 XB-HVX
TWR GDL
XB-HVX =

171354

DIMIXI»IXIoIxIxIlnlnlo min

7
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TWR GDL
XB-HVX
TWR GDL
XB-HVX
XB-HVX
TWR GDL
XB-HVX
XB-HVX - VER 5

TWR GDL '

171757
XB-HVX

TWR GDL
TWR GDL

XB-HVX

7
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Informacion confidencial.

Area responsable:

Subsecretaria de Comunicaciones y Transportes / Direccidon de Anélisis
de Accidentes e Incidentes de Aviacion

Datos testados:

VER 1: Nombre del propietario de la aeronave

VER 2: Nombre, edad y numero de licencia del piloto

VER 3: Nombre, numero de licencia, edad y parentesco con el propietario
de la aeronave

Fundamento juridico:

Articulos 115, primer parrafo de la Ley General de Transparenciay acceso
ala Informacién Publica

Fecha de resolucién del
Comité de Transparencia

12 de mayo de 2026

Informacion reservada.

Area responsable:

Subsecretaria de Comunicaciones y Transportes / Direccidon de Analisis
de Accidentes e Incidentes de Aviacion

Tiempo de reserva:

5anos

Datos testados:

VER 3; Transcripciones

Fundamento juridico:

Articulos 112, fraccidon Il y XVII, en relacién en relaciéon con el Articulo 37
del Convenio sobre Aviacién Civil Internacional (CACI) y con los
numerales 5.12. nota 2, 5.12.2, 5.18, 5.22, y apéndice 2, numerales 1.1,
1.5, inciso a), b), c) y d), subinciso 1), 2.5, 3.1, 3.4,y 5.1, 5.4, del anexo 13
al CACI, asi como al numeral trigésimo segundo, trigésimo octavo y
trigésimo noveno de los lineamientos generales en materia de
clasificacion y desclasificacion de la informaciéon, asi como para la
elaboracion de versiones publicas Articulos 78 bis 5 fraccion |, 78 bis 6 y
81 bis fraccion VIl de la Ley de Aviacién Civil.

Fecha de resolucion del
Comité de Transparencia

12 de mayo de 2026




