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Aeronave Parapente sin matricula
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Aprobado en la Sesion 08/24 de la Comisidn
Investigadora de fecha 02 de abril de 2024.

Matricula: Sin Matricula
Numero de expediente: ACCDTPARB058/2023 MMTO

Introduccién

El dia 30 de diciembre del 2023, aproximadamente a las 14:11 hora local, se accidento la aeronave tipo Parapente
modelo Enzo 3, sin matricula, propiedad de ver 1 destinada al servicio deportivo, durante
el despegue del area de vuelo conocido como “Club de Vuelo el Pefidn”, Estado de México, resultando el
tripulante con lesiones fatales y el parapente con dafos menores. Cabe sefalar que existian condiciones
meteorologicas visuales y viento calma al momento del suceso.

El alcance de la investigacion involucro al estado de suceso (Direccién de Analisis de Accidentes e Incidentes de
Aviacion), al tratarse de una aeronave sin matricula ni registros de mantenimiento, asi como el piloto sin
capacitacion se conformo una comisién interna para la emisién de una opinién de la causa probable y factores
contribuyentes del suceso.

Las evidencias disponibles fueron declaraciones e investigacion de campo.

Las recomendaciones emanadas de esta investigacion son de cardcter de seguridad operacional sin vincular la
culpa o responsabilidad, la implementacién y vigilancia de estas le corresponde a la Agencia Federal de Aviacién

Civil.

Salvo indicacién en otro sentido, las recomendaciones que figuran en este informe se dirigen a las autoridades
reglamentarias del Estado al cual competen las cuestiones a las que se refieren las recomendaciones.
Corresponde a tales autoridades decidir las medidas que deben adoptarse.
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Direccién de Andlisis de Accidentes e Incidentes de Aviacién

ADVERTENCIA

La responsabilidad de |a debida aplicacion de las recomendaciones en materia de seguridad operacional y/o
técnicas, emanadas del presente informe final, le corresponde a quien reciba la notificacién de las
recomendaciones.

La Comision Investigadora y Dictaminadora de Accidentes e Incidentes de Aviacién enfatiza que, en ningdn
caso, la Causa Probable de este accidente, los factores contribuyentes y/o las recomendaciones emitidas en el
presente Informe Final de Causa Probable o el contenido de sus anexos indican una responsabilidad o
culpabilidad respecto de la ocurrencia del suceso.

La Direccion de Analisis de Accidentes e Incidentes de Aviacién y La Comisidn Investigadora y Dictaminadora
de Accidentes Aéreos sefialan que el presente informe final de dictamen esta emitido y fundamentado con base
en los Articulos 1, 2 fraccién |, 6 fraccion XVI, 14, 16, 18, 26, y 36 fraccidn XXVIlI de la Ley Organica de la
Administracion Publica Federal; 2 fracciones Il y XVI, sub-fraccién XVI.5, 9, y 21 fracciéon XXl del Reglamento
Interior de la Secretaria de infraestructura, Comunicaciones y Transportes (SICT); 185, 187, 189 y 190 del
Reglamento de |a Ley de Aviacion Civil, asi como los articulos Transitorios, primero, segundo, tercero y cuarto
del "Acuerdo por el que se establece que las actividades relativas a la busqueda y salvamento, asi como Ia
investigacion de accidentes e incidentes sufridos por aeronaves civiles a que se refieren los articulos 80, 81, 81
BISy 81 TER de la Ley de Aviacidn Civil seran realizadas por la Subsecretaria de Transporte de la SICT”, publicado
en el Diario Oficial de la Federacidn el 24 de agosto de 2021.

El presente informe final es un documento técnico que refleja el punto de vista de la Comisién Investigadora y
Dictaminadora de Accidentes Aéreos, la cual emana de la Direccidn de Analisis de Accidentes e incidentes de
Aviacion, dependiente de la Secretaria de Infraestructura, Comunicaciones y Transportes (SICT), respecto a las
circunstancias en que se produjercn los sucesos objeto de esta investigacion, identificando la causa probable,
factores contribuyentes y haciendo recomendaciones de caracter preventivo para todo concesionario,
permisionario, operador aéreo y personal técnico aeronautico que interviene durante la operacién de una
aeronave.

Lo anterior, de acuerdo con lo sefialado por el Anexo 13 (Investigacién de Accidentes e Incidentes de Aviacion),
emitido por la Organizacién de Aviacién Civil Internacional (OACI); los articulos 80 81, 81 Bisy 81 TER de la Ley de
Aviacién Civil y 180, 180 Bis, 185, 187, 189 y 190 del Reglamento de la Ley de Aviacién Civil, los cuales establecen
gue el objeto principal de la investigacion de los accidentes e incidentes de aviacién serd prevenir y evitar la
produccion o reincidencia de eventos similares. El propdsito de esta actividad no es determinar la culpabilidad
o responsabilidad civil o penal, de quienes estén los involucrados en el suceso.

Consecuentemente, la difusién, distribucién, copia y cualquier otro uso gue se haga de la informacién contenida
en este informe final con fines distintos a la prevencidon de futuros accidentes o incidentes, puede derivar en
conclusiones e interpretaciones erréneas. Por lo que la entrega de ésta afectaria de manera directa las
relaciones internacionales entre México y otros paises u organismos internacionales, ya que la divulgacién de la
informacidén gue se desprende de la investigacion de los accidentes y/o incidentes aéreos, afectaria en la pérdida
de confianza entre los paises participantes en una investigacion, pudiendo afectar futuras investigaciones, esto
debido a que México no es un pais fabricante de aeronaves por lo que no cuenta con laboratorios y/o
instalaciones especializados para la realizacién de las tareas complementarias de una investigacién de sus
componentes o de su planta motriz (motores).
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1. Informacién sobre los hechos

1.1. Resena de vuelo
De acuerdo con las declaraciones de testigos indican que aproximadamente a las 14:11 hora local, observan al

piloto que prepara el parapente para realizar un vuelo recreativo, sin embargo, indican gue no se sujetd
correctamente al arnés del parapente de los pies y cintura, lo que provocé que gquedara sujeto al parapente
Unicamente de las manos al ir volando, y que no soporto su peso soltandose del parapente en el aire, resultando
con lesiones fatales al caer de una altura aproximada de 50 metros, el parapente se localizé en las coordenadas,
19°03'00"N 100°06'06"W y el cuerpo en las coordenadas 19°03'01"N 100°05'59"Ww,

Las condiciones meteoroldgicas eran adecuadas para un vuelo visual, indican que no existian rachas de vientos
que llegaran a afectar la operacion de los parapentes.

Zona de Despegue El Pefon

El Pefion &

Lugar del Parapente

0

 ElPaAsn®  Lugar del Cuerpo
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Fig.l. Localizacién de los restos
Danos al Parapente

El parapente resultd con dafios menores, las cuerdas de suspensién del parapente se encontraron
enredadas y cortadas, la vela presento dafios menores, lo mismo las bocas de entrada de aire y arneses
de sujecion, la silla de vuelo con dafnos menores por impacto contra el terreno.

Fig.2 Restos del Parapente
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No se reportaron dafios a terceros.
1.2. Informacion sobre el personal

El piloto de nacionalidad ver2 dever2afios no cuenta con una licencia de piloto de parapente
expedida por su autoridad aeronautica de Colombia ni convalidacion en registros de la Direccién de
Licencias de la Agencia Federal de Aviacién Civil.

No cuenta con bitacora vuelo certificada por la autoridad aeronautica colombiana ni por la Agencia
Federal de Aviacién Civil.

En la entrevista con el hermano del hoy difunto piloto indica que su hermano contaba con vasta
experiencia en vuelo con parapentes desde hacia 8 afios, formaba parte del “Club de Vuelo El PeAdn”,
incluso hace 4 afios quedd en cuarto lugar en competencia de Ala Delta a nivel internacional,
representando a Colombia en el mundial de parapente del 2023 en Francia y contaba con licencia para
practicar el deporte con rango de piloto avanzado de competencia. Para esto presenté una credencial
de Alcoa “Paragliding Word Cup" ndmero 579 a nombre del piloto, con soporte por “Pico do Gavido”,
FAI (Federation Aeronautique Internationale), y CBVL (Confederacdo Brasileira de Voo Livre).

1.3. Informacién sobre la aeronave

El parapente marca Ozone, modelo Enzo 3, sin ndmero de serie, no contaba con un Certificado de
Aeronavegabilidad ni con matricula.

FABRICANTE OZONE
MODELO ENZO 3
TALLA M
COLOR AMARILLO Y ROJO
CARGA TOTAL EN VUELO MINIMO 25 KG MAXIMO T15KG
PLAZAS TRIPULACION 1
Silla
FABRICANTE DESCONOCIDO
MODELO DESCONOCIDO

Paracaidas de emergencia

FABRICANTE DESCONOCIDO
FABRICANTE DESCONOCIDO

1.4. Informacién del aerédromo

En la entrevista con el presidente del “Club de Vuelo Libre El Pendn", indica gue cuentan con un predio
arrendado dirigido para el despegue y aterrizaje de parapentes, asi como, de aeronaves ala delta.
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1.5. Registradores de vuelo

La aeronave no cuenta con registradores de vuelo y/o datos, u otra memoria no volatil, asi tampoco, la
legislacién le requiere la instalacion.

1.6. Informacion sobre los restos de la aeronave y el impacto

El parapente impactd a una distancia aproximada de 186.25 metros, del cuerpo del piloto y a una
distancia aproximada de 1,750 metros de la zona de despegue se encontrd sobre arboles.

%, Medicion ¢

Longitud
186.25 m

¢ Editar

1.7. Informacion médica y patolégica.

Se le realizo la necropsia al piloto el cual se inforrma en el dictamen que vers

VER 3

4
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e Direccion de Anilisis de Accidentes e Incidentes de Aviacién

El dictamen de toxicologia forense emite la siguiente informacién, por un Quimico Farmacéutico
Biolégico.

Prueba de alcoholemia por inmunoensayo EMIT | Negativo con concentracién de etanol menor a
10mg/dL

Negativo para anfetaminas, cocaina, opidceos y
Prueba de Antidiping por inmunoensayo EMIT | tetrahidrocannabinol

Positivo para la presencia de benzodiacepinas
(534 ng/mL).

1.8. Ensayos e investigaciones

Se realizd la inspeccién al parapentey se encontré dos equipos adicionales de seguridad, un paracaidas
y una vela de reserva, las cuales al jalar |a linea de emergencia estas abrieron sin presentar dificultad.
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2. Analisis y conclusiones

El piloto de la aeronave contaba con experiencia segun las entrevistas y participaba en campeonatos
de Parapente y Ala Delta.

El parapente contaba con sistemas de emergencia, un paracaidas y una vela de reserva, mismas que
se encontraron operativas en las pruebas.

El arnés de sujecién de cintura y piernas se encontraba operativo.
No se cuenta con registros de mantenimiento del parapente, ni bitadcora de vuelo para el tripulante.

En el examen toxicoldgico se encontré positivo para benzodiacepinas' mismas que estan prohibidas
para el personal técnico aerondutico de acuerdo con el Doc. 9654-AN/94 Manual de medicina
aeronautica civil, de la Organizacion de Aviacién Civil Internacional.

Las benzodiacepinas ademas producen farmacodependencia, semejante a la producida por los
barbitlricos, pero no producen dependencia fisica.

En el manual emitido por el fabricante indica en el érea de advertencias que:

e El parapente es un deporte potencialmente peligroso que puede causar lesiones graves,
incluidos dafios corporales y paralisis y muerte.

¢ Volarun parapente Ozone se realiza con pleno conocimiento de que el parapente implica tales
riesgos.

e Como propietario de un parapente Ozone, asumes la responsabilidad exclusiva de todos los
riesgos asociados con su uso.

e Asegurese de estar fisica y mentalmente sano antes de volar.

e Preste especial atencién al terreno sobre el que volard y a las condiciones climaticas antes del
lanzamiento.

e NUNCA vuele su vela bajo la lluvia, nieve, viento fuerte, condiciones climaticas turbulentas o
nubes.

El tripulante no siguid las indicaciones de preparacién del fabricante como lo enuncia a continuacién
Lista de verificacion para el despegue:

e Verifigue el paracaidas de reserva: el pasador estd colocado y el mango asegurado.
e Casco puestoy abrochado.

e Todas las hebillas del arnés cerradas; vuelva a comprobar las pierneras.

e Mosquetones y maillones bien ajustados.

» Sujetar las bandas Ay las manijas de freno correctamente sin torcer.

s Borde de atagque abierto.

La Autoridad Aerondutica - AFAC no cuenta con registros de parapentes ni han recibido solicitudes
para llevar a cabo operaciones con parapentes. No se ha generado la legislacién para la operacion de
parapentes, uso de matricula, seguros, licencias para tripulantes, etc.

e T

' Son medicamentos psicotrépicos con efectos sedantes, hipnéticos, ansioliticos, antiepilépticos, amnésicos y miorrelajantes.
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COMUNICACIONES , trmsemmesme vz

Causa Probable

“Falta de aseguramiento correcto de los sujetadores del arnés de cintura y piernas del
parapente, ocasionando que el piloto saliera desprendido en el vuelo”

Fase: Despegue
Factores Contribuyentes:

e Uso de sustancias prohibidas en el sistema nervioso del tripulante.

e Falta de apego a las medidas de seguridad emitidas por el fabricante.

e Vigilancia inadecuada por parte de la Autoridad Aeronautica Mexicana para vuelos con
Parapentes.

3. Recomendaciones sobre seguridad operacional

La Autoridad Aerondutica Mexicana - AFAC, no ha establecido la legislacién para el uso de parapentes,
por lo anterior con la finalidad de gue este tipo de accidentes no se sigan manifestando la Comisién
Investigadora y Dictaminadora de Accidentes Aéreos, determind realizar las siguientes
recomendaciones:

Recomendacién 25/24, Agencia Federal de Aviacién Civil

- Registro, vigilancia y supervisién a los deportes de vuelo libre como lo son vuelos en Parapentes y
vuelos en Ala Delta.

- Elaborar acuerdos con las autoridades aeronduticas Francesas y Brasilefias, para establecer los
requisitos de registro de parapentes en competencia en donde estos estados son participes
frecuentes de estas actividades.

Atentamente
Presidente de la Co
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Informacion confidencial.

Area responsable: Subsecretaria de Comunicaciones y Transportes / Direccidon de Anélisis
de Accidentes e Incidentes de Aviacion
Datos testados: VER 1: Nombre del propietario

VER 2: Nacionalidad y edad del piloto
VER 3: Resultados de necropsia

Fundamento juridico: Articulos 115, primer parrafo de la Ley General de Transparenciay acceso
a la Informacion Publica

Fecha de resolucién del 12 de mayo de 2026
Comité de Transparencia




