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COMUNICACION ES Subsecretaria de Comunicaciones y Transportes

Direccién de Analisis de Accidentes e Incidentes de Aviacién

INFORME FINAL

Aprobado en la Sesién 17/2024 de la Comision
Investigadora de fecha 10 de junio de 2024.

Matricula: XB-PBL
Ndamero de expediente: ACC/DT/AF/B/016/2023 MMMZ

INTRODUCCION

El dia 08 de abril de 2023 a las 14:00 hr. (20:00 UTC), se accidenté la aeronave de marca Cessna
Aircraft, modelo T210F, ndmero de serie T210-0037, matricula XB-PBL, durante un vuelo local,
sefialando el capitdn al mando que la aeronave presenté pérdida de potencia en el motor teniendo
que realizar un aterrizaje de emergencia, sobre el canal de navegacién cerca del faro en Mazatlan,
Sin., el capitdn al mando de los controles es de nacionalidad ver1 , con numero de Licencia
VER 1 ,y vigencia al 07 de febrero de 2025 y categoria de piloto comercial de ala fija.

El alcance de la investigacién involucré al estado del Explotador/Propietario, de Matricula (Agencia
Federal de Aviacién Civil) al estado de fabricacién (NTSB) y de suceso (Direcciéon de Analisis de
Accidentes e Incidentes de Aviacion), la DAAIA conformé la Comision para la emisién de la opinion
de la causa probable, factores contribuyentes de este sucesoy recomendaciones.

Las evidencias disponibles fueron declaraciones, investigacién de campo, analisis de video
inspeccién visual exterior y desensamble del motor, hasta la realizacion de pruebas mecanicas y el
estudio de la informacién disponible de mantenimiento de la aeronave y motor.

La Comisién Investigadora y Dictaminadora de Accidentes e Incidentes de Aviacion (DAAIA) enfatiza
gue, en ningun caso, la Causa Probable de este accidente, los factores contribuyentes, las
recomendaciones emitidas en el presente Informe Final de Causa Probable o el contenido de sus
anexos, indican una responsabilidad o culpabilidad respecto de la ocurrencia del suceso.

Las recomendaciones emanadas de esta investigacion son de caracter de seguridad operacional sin
vincular culpa o responsabilidad; la implementacion y vigilancia de estas le corresponde a la Agencia
Federal de Aviacion Civil.
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Advertencia

La Comision Investigadora y Dictaminadora de Accidentes Aéreos enfatiza que, en ningdn caso, la
Causa Probable de este accidente, los factores contribuyentes y/o las recomendaciones emitidas en
el presente Informe Final de Causa Probable o el contenido de sus anexos indican una
responsabilidad o culpabilidad respecto de la ocurrencia del suceso.

La Comisién Investigadora y Dictaminadora de Accidentes Aéreos sefialan que el presente informe
final de dictamen esta emitido y fundamentado con base en los Articulos 1, 2 fraccion |, 14, 16, 18, 26,
Y 36 fraccién XXVII de la Ley Orgénica de la Administracién Pablica Federal; 2 fracciones lll y XVI, sub-
fraccion XVI5, 9, y 21 fraccién XXl del Reglamento Interior de la Secretaria de infraestructura,
Comunicaciones y Transportes (SICT); 185, 187, 189 y 190 del Reglamento de la Ley de Aviacién Civil,
asi como los articulos Transitorios, primero, segundo, tercero y cuarto del “Acuerdo por el gue se
establece que las actividades relativas a la busqueda y salvamento, asi como la investigacién de
accidentes e incidentes sufridos por aeronaves civiles a que se refieren los articulos 80, 81, 81 BIS y 81
TER de la Ley de Aviacién Civil serdn realizadas por la Subsecretaria de Transporte de la SICT",
publicado en el Diario Oficial de la Federacién el 24 de agosto de 2021.

El presente informe final es un documento técnico que refleja el punto de vista de la Comision
Investigadora y Dictaminadora de Accidentes Aéreos, la cual emana de la Direccion de Anélisis de
Accidentes e incidentes de Aviacién, de la Subsecretaria de Tra nsporte dependiente de |a Secretaria
de Infraestructura, Comunicaciones y Transportes (SICT), respecto a las circunstancias en que se
produjeron los sucesos objeto de esta investigacién, identificando la causa probable, factores
contribuyentes y haciendo recomendaciones de caricter preventivo para todo concesionario,
permisionario, operador aéreo y personal técnico aeronautico gue interviene durante la operacién
de una aeronave.

Lo anterior, de acuerdo con lo sefalado por el Anexo 13 (Investigacion de Accidentes e Incidentes de
Aviacion), emitido por la Organizacién de Aviacién Civil Internacional (OACI); los articulos 80 81, 81 BIS
y 81 TER de la Ley de Aviacidn Civil y 180, 180 Bis, 185, 187, 189 ¥y 190 del Reglamento de la Ley de
Aviacion Civil, los cuales establecen que el objeto principal de la investigacién de los accidentes e
incidentes de aviacién serd prevenir y evitar la produccién o reincidencia de eventos similares.

Consecuentemente, la difusién, distribucién, copia y cualquier otro uso gue se haga de la
informacién contenida en este informe final con fines distintos a la prevencion de futuros accidentes
o incidentes, puede derivar en conclusiones e interpretaciones erréneas.
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COMUNICACIONES

1. Historia del vuelo
1.1. Resefa del vuelo

Durante el vuelo local, estando volando a una altitud de 1200 ft, segun declaracion del tripulante; el
motor comenzé a “toser” hasta llegar al paro total, aplicando los protocolos de emergencia, no
logrando reencender el motor, tomando la decision de realizar un aterrizaje de emergencia, tratando
de hacerlo sobre la escollera, pero habiendo carros estacionados, es que decide realizar un amarizaje
tratando de realizarlo de manera gue no hubiera embarcaciones.

Al amarizaje fue con las piernas del tren de a aterrizaje extendidas y a aproximadamente 60 kts, con
fines de no llegar a la velocidad de desplome hasta tocar con el mar.

Al notar las embarcaciones pequehas el amarizaje, acudieron a la ayuda de los ocupantes de la
aeronave, rescatando en su mayoria a todos, ya gue, un menor de edad perdi6 la vida al hundirse
dentro de la aeronave.

1.2. Lesiones a personas.
Lesiones Tripulacion Pasajeros Otros
Mortales 0 1 O
Graves 0 0 0
Leves/Ninguna 1 3 0

1.3. Danos a la aeronave.

Seglin los reportes recabados la aeronave presentaba dafios menores en la parte inferior del fuselaje
por el amarizaje realizado, aungue esta aeronave por haber estado en contacto con agua salada
podria declararse como pérdida total, los demas dafos fisicos a esta aeronave se generaron durante
las maniolbras de rescate.
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1.4. Otros danos.
Por la operacién de la aeronave y el amarizaje realizado, no hubo instalacion, persona o propiedad
gue haya dafiado la aeronave.

1.5. Informacion sobre el personal aeronautico.

Piloto al mando Julio Cesar Guerra Velarde.

Tipo de Licencia: Pilotc Comercial ala fija.
Vigencia: 07 de febrero 2025

Capacidades: Piloto comercial.
rigenciaiee o s aniinacian al 25 de julio del 2023
meédica:
Observaciones médicas: Ninguna

Capacitacion:

- El 23 de enero del afio 2023, el Centro de Estudios Aeronauticos de Mazatlan (AFAC F-89)
otorgd a favor del capitén, el certificado por haber asistido al curso de “ALAR” — Reduccién de
Accidentes en Aproximacién y Aterrizaje.

- El13 de febrero de 2023, Colegio del Aire de Sinaloa, certificé 01:00 hora de procedimiento de
emergencia en el equipo.

- El 14 de febrero de 2023, la Comandancia del acropuerto de Culiacan le certificé un total de
118:00 horas, del periodo comprendido 08 de enero de 2022, al 23 de febrero de 2023, en equipo
Cessna 210, sumando un total de 322326 horas voladas.

- El 08 de abril 2023, dia del accidente el capitdn contaba con un total de 3267:32 horas totales.

1.6. Informacion sobre la aeronave

Tipo de aeronave: Ala fija mono motor.

. : TIEMPO ]
MARCA MODELO SERIE TOTAL TURM
PLANEADOR CESSNA T210F T210-0037 5921:08 N/T
MOTOR 1 CONTINENTAL TSIO-520-C 825330-R Desconocido 30116
Hélice HARTZELL PHC-J3YF-TFR FP5645B 30116 N/T

La aeronave contaba con certificado de aeronavegabilidad vigente 20220679 con vigencia al 07 de
mayo del 2024, categoria normal, servicio destinado: Privado, con un peso maximo de despegue de
1,496 kgs.

En la fecha 11 de abril del 2022 se certificd el servicio de 100 hr. al motor marca Continental, modelo
TSIOS520C, serie 825330-R, instalado en la aeronave matricula XB-PBL, la certificacién fue hecha por
parte del taller #392.

En la fecha 11 de abril del 2022 se certificé el servicio de 100 hr.-al planeador marca CESSNA, modelo
T210F, serie T210-0037, matricula XB-PBL.
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Sobre el registro de cumplimiento notas publicitarias el taller #392 se realizé las verificaciones
conforme al manual de procedimientos de taller.

1.7. Informacién meteorolégica

METAR MMMZ 082043Z 25007KT 15SM FEW240 29/06 A2987 RMK SLP118 57020 909 8/002=

METAR MMZT del dia 08 a las 2043UTC, viento 250° con 7 nudos de intensidad, visibilidad de 15 millas
terrestres, algunas nubes a 24,000 pies, temperatura ambiente de 29° C, temperatura punto de rocio
06° C notas.

Temperatura el sdbado, 8 de abril de 2023 en Ciudad Mazatlan
4= abril de 2023 & Vinculo X Descargar Comparar Promedios
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1.8. Ayudas para la navegacién
No aplica al ser una operacién visual (VFR)

1.9. Comunicaciones

El piloto de la aeronave tuvo comunicacién en la frecuencia 118.30 MHz, de Torre de Control Mazatlan,
sin embargo, en dicha frecuencia el tripulante no declaré ninguna emergencia en la aeronave, a de
mas por el nivel de vuelo, la misma no hubiera sido posible captarla.

1.10. Informacién de aerédromo

Mazfly es un aerédromo no controlado en el municipio de Mazatlan, Sinaloa, México. Sin embargo, si
esta autorizado por la autoridad competente.

Mazfly S.C. (MSQC)
ORIENTACION LONGITUD ANCHO TIPO DE SUPERFICIE
15/33 600 m 12m Terraceria

Mazfly no publica METAR, la estacién meteorologica mas cercana estd Aeropuerto Internacional
General Rafael Buelna, que estd 6,3 NM de distancia. La region de informacién de vuelo (FIR) es
Meéxico, estd en |a zona horaria America/Mazatlan. La diferencia con UTC es -7 h.

11. Registradores de vuelo
La aeronave matricula XB-PBL no contaba con registradores de vuelo, ya que ninguna normatividad

se o exige, y tampoco contaba con componentes de memorias no voldtiles, por lo que no es factible
identificar el funcionamiento del motor, pardmetros de vuelo, ni del motor.

112.  Informacién sobre los restos de la aeronave y el impacto

La aeronave XB-PBL, amarizé de emergencia sobre el canal de navegacion en Mazatlén, en las
coordenadas geogréaficas 23°11°28.6° ~ N 106°24 "555° "W

Elementos de la Cuarta Zona Naval resguardaron el lugar del accidente muy cerca de la Isla de la
Piedra, para que personal de una empresa privada lograra sacar la aeronave del mar.

Con equipos de buceo, se logré ubicar la aeronave color blanco, con franjas amarillas y azules, la cual
cayd hasta el fondo a una profundidad de catorce metros, por lo que se le colocd equipo especial
para que ésta lograra flotar en la superficie del mar rescatdndola con una grua de servicios acuaticos.

Al extraer la aeronave se aprecia que los dafios por impacto no son sustanciales, la aeronave fue
transportada al aeropuerto de Mazatlan.
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Ubicacién del sitio del despegue al del siniestro

113. Informacion médica y patolégica.

No se conocieron antecedentes médicos / patoldgicos del tripulante que pudiesen haber influido en
el accidente.

114. Incendio
No se generé incendio después del aterrizaje ya que el accidente se suscité en el mar
1.15. Supervivencia

Un informe de las autoridades municipales de Mazatlan establecié que la tarde de este sabado una
aeronave con cinco personas a bordo, tres de ellos menores de edad, se precipité al mar.

Embarcaciones cercanas acudieron a ayudar y rescataron a una mujer y dos menores. Los ocupantes
del Cessna informaron a los servicios de salvamento que con ellos también viajaba otro menor, pero
desconocian qué le habia pasado.

El cuerpo del menor fue encontrado en el interior de la aeronave, que se hundié en el mar tiempo
después del amarizaje.

1.16. Ensayos e investigaciones
Se realizé la inspeccién post accidente del motor Teledyne Continental Motors TSIO-520-C, instalado

en la aeronave XB-PBL el dfa 19 de abril de 2023 dentro de las instalaciones del aeropuerto de
Mazatlan, lugar de resguardo de la aeronave.
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Considerando que durante la investigacién en su declaracién el piloto al mando notificé que durante
el vuelo el motor empez6 a toser, y disminuyé la potencia; se procedid a efectuar la inspeccion del
motor, el Investigador a cargo de la DAAIA indicé que a partir de |a inspeccién al motor y sus
componentes que no existié condicién en la seccién de potencia que hubieran ocasionado el paro
de motor, sin embargo se observé contaminacién en el filtro de combustible asi como sedimentos
de sal en el interior de |a distribuidora de combustible, lo que obstruyé el paso del mismo a través
del sistema, provocando “explosiones” y combustién irregular, que evité el reencendido y
provocando el paro del motor. -

2. Analisis

- El tripulante contaba con una licencia y con documentacién para volar este tipo de aeronave,
asi como, practicas de emergencia en el equipo accidentado.

- La aeronave efectué su ultima carga de combustible en el aeropuerto de Mazatlan,
posteriormente se mantuvo estacionada dentro del aerédromo.

- El piloto tenia 3,267:32 horas de vuelo en equipos Cessna 210

- Las estaciones meteoroldgicas mas cercanas al aerédromo de Mazfly S.C. lugar de resguardo
de la aeronave indican que la temperatura era aproximadamente de 30°, con un 70 a 80% de
humedad, lo cual puede provocar formacién de agua provocando que el combustible se contamine
y finalmente una pérdida de potencia.

- La presencia de humedad alta reduce el aire disponible para la combustion, lo que conduce
a utilizar una mezcla rica y finalmente ya en ruta utilizar una potencia reducida. El aumento de la
humedad es proporcional a la pérdida volumétrica del contenido de oxigeno de la atmdsfera, es decir
el vapor de agua en la atmésfera, generalmente de efecto insignificante en vuelo de crucero, tiene
un efecto nocivo observable en la potencia del motor en condiciones de alta potencia y baja altitud.

- Al reemplazar algunas moléculas de aire dentro del entorno local contribuye a una reduccién
de la densidad del aire que también reduce las presiones dentro de las cdmaras de combustién del
motor del avion. En consecuencia, la potencia del motor se‘reduce por la presencia de humedad

atmosférica.
% /
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- Durante la inspeccién al motor, se observo, gue las secciones de potencia, accesorios,
lubricacién, ignicién, escape y admision no tenfan dafo alguno que confinara su funcionamiento y
afectara el funcionamiento del motor, pero, en el sistema de combustible, en la distribuidora existio
la condicién de contaminacién en su filtro y existencia de sedimentos de sal en su interior.

3. Conclusiones

- El tripulante contaba con una licencia que lo amparaba para operar la aeronave accidentada,
experiencia y practicas de emergencia en el equipo accidentado.

- La investigacion determing, la evidencia de contaminacion que se presentd en el sistema de
combustible, por las condiciones que se mantenia la aeronave dentro del aerédromo

- No hay indicios ni datos para suponer fatiga en el tripulante.

- La presencia de humedad alta redujo el aire disponible para la combustion, lo que conduce a
una mezcla rica, y finalmente una pérdida de potencia.

- La humedad alta también puede provocar la formacién de hielo en el motor, lo que puede
ocurrir a temperaturas entre +10°C y +15°C. En el peor de los casos, el agua que no se rechaza podria
fluir hacia la camara de combustién. Esta agua podria entrar en las valvulas de purga. Sitoda el agua
no se evapora se eliminard mediante las valvulas de purga, podria tener un problema que podria
ingresar a la cdmara de combustién y posiblemente provocar el paro de motor. Grandes cantidades
de vapor de agua empeoran la preparaciony la combustién de la mezcla aire-combustible y, ademas,
el agua puede vaporizarse rapidamente (casi detonacion) convirtiéndose en un relleno anaerdbico
de la corriente de aire en la cdmara de combustién y provocando el apagado de la chispa de las
bujias.

&, Causa probable

La Comisién Investigadora y Dictaminadora de Accidentes e incidentes Aéreos, con fundamento en
los articulos 1, 2 fraccién |, 14, 16, 18, 26, y 36 fraccién XXVII de la Ley Orgénica de la Administracion
Plblica Federal: 2 fraccién XVI, sub-fraccion XVL5, 9,y 21 fraccion XXIlI del Reglamento Interior de la
SICT; 185,189 y 190 del Reglamento de la Ley de Aviacion Civil, los articulos 80, 81, 81 Bis y 81 Ter de la
Ley de Aviacién Civil; asi como el articulo primero y segundo, los transitorios segundo, tercero y
cuarto del “Acuerdo por el que se establece que las actividades relativas a la busqueda y salvamento,
asf como la investigacién de accidentes e incidentes sufridos por aeronaves civiles a gue se refieren
los articulos 80 y 81 de la Ley de Aviacién Civil seran realizadas por la Subsecretaria de Transporte”,
publicado en el diario oficial de la Federacion el 24 de agosto de 2021; determind como causa
probable de este accidente:

“perdida de potencia de la aeronave XB-PBL debido a contaminacién en el sistema de
distribucién de combustible, comandando el amarizaje de emergencia.”

5 Fase: Vuelo

6. Factores Contribuyentes:

. Contaminacién en el sistema de distribucion de combustible.
7. Recomendaciones.

La contaminacién en el sistema de combustible puede darse por multiples factores, como
combustible contaminado, procedimiento de carga de combustible, lugar de almacenamiento del
combustible o lugar de aparcamiento de la aeronave, gntre otros, por lo gque esto puede incurrir en
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un deficiente suministro de combustible durante Ia operacién de la aeronave; por tal motivo la
Direccion de Andlisis de Accidentes e Incidentes de Aviacién recomienda lo siguiente:

Rec. 31/2024 Tripulante: efectuar los procedimientos de seguridad y considerar el drenado de la
aeronave en cada operacién que se realice, como lo refiere el Manual de Operaciones del Piloto
(POH), asi como toda aquella condicién que pueda comprometer la operacién segura de la misma.

Atentamente
El presidente de la Comisi

l\@l.%«r(%// )/ A
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Informacion confidencial.

Area responsable: Subsecretaria de Comunicaciones y Transportes / Direccidon de Anélisis
de Accidentes e Incidentes de Aviacion

Datos testados: VER 1: Nacionalidad y nimero de licencia del piloto

Fundamento juridico: Articulos 115, primer parrafo de la Ley General de Transparenciay acceso
a la Informacion Publica

Fecha de resolucién del 12 de mayo de 2026

Comité de Transparencia




