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INFORME FINAL EXP. No. INCG/FT/AF/A/242/2023KMIA

Incursién en Pista
Aeropuerto internacional de Miami, Florida
Aeronave marca Airbus modelo A230, ndmero de serie 5488, matricula N518VL, vuelo VOI855 (KMIA-MMMX)de

Volaris de Servicio de Publico de Pasajeros

Aeronave marca Boeing modelo B737-823, nimero de serie 29535matriculz N944AN, vuelo AAL2055 ( KMIA-
KCLT)de American Airlines de Servicio Plblico de Pasajeros

06 de octubre del 2023 a las 20:00 UTC (15:00 horas local)

SICT-SST
MEXICO
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MIA-M-2023/10/11-0002 (INCGFTAFA242/2023 KMIA)
INFORME FINAL

Aprobado en la Sesion 36/2024 de la Comision
Investigadora de fecha 16 de octubre de 2024

INFORMACION

No. vuelo: VOI855

Matricula: N518VL

Modelo de Aeronave: A320
Comunicacién con: MIA
Frecuencia: 121.8

Posicién de comunicacién con GN

METAR
KMIA 0619537 14005KT 10SM FEW033 SCTO65 SCT250 32/23 A2985 RMK AO2 SLP109 TO3170233

INTRODUCCION

Se recibié un MOR de parte de la FAA donde reporta que el dia 06 de octubre del 2023 siendo las 20,00 UTC en
el aeropuerto internacional de Miami, Florida (KMIA), el vuelo VOI8S55 con direccion a la ciudad de México en
taxeo recibié instrucciones de rodar hacia pista RWY 12 por la calle de rodaje "“TWY Q", pero gir¢ a la izquierda en
calle de rodaje TWY Yy entré en pista RWY 12 sin autorizacién mientras que el vuelo AAL2055 se encontraba listo
a despegar.
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CACIO SPORTES

ADVERTENCIA

La Direccion de Anélisis de Accidentes e Incidentes de Aviacidn ¥ La Comisién Investigadora y Dictaminadora
de Accidentes Aéreos sefialan que el presente informe final de dictamen esta emitido y fundamentado con
base en los Articulos 1, 2 fraccién |, 14, 16, 18, 26, y 36 fraccién XXVII de la Ley Organica de la Administracién
Publica Federal: 7 fraccién segunda del Reglamento Interior de la Secretaria de Infraestructura,
Comunicaciones y Transportes (SICT); 81 de la Ley de Aviacién Civil; 185,187, 189 y 190 del Reglamento de la Ley
de Aviacién Civil, asi como los articulos Transitorios, primero, segundo, terceroy cuarto del “Acuerdo por el que
se establece que las actividades relativas a la busqueda y salvamento, asi como la investigacién de
accidentes e incidentes sufridos por aeronaves civiles a que se refieren los articulos 80, 81, 81 BIS y 81 TER
de la Ley de Aviacién Civil serdn realizadas por la Subsecretaria de Transporte de la SICT”, publicado en
el Diario Oficial de la Federacién el 24 de agosto de 2021.

El presente Informe Final es un documento técnico que refleja el punto de vista de la Comisién Investigadora
y Dictaminadora de Accidentes Aéreos, conformada por la Direccién de Anélisis de Accidentes e incidentes
de Aviacion, Subsecretaria de Comunicaciones y Transporte (SSCT), Secretaria de Infraestructura,
Comunicaciones y Transportes (SICT), respecto a las circunstancias en que se produjeron los sucesos objeto
de esta investigaciéon, identificando la causa probable, factores contribuyentes y recomendaciones de
cardcter preventivo para toda Autoridad, Concesionario, Permisionario, Operador Aéreo y personal técnico
aeronautico que interviene en el disefio, mantenimiento Y operacion de una aeronave, su regulacién y
vigilancia de los permisos o concesiones que otorgue el Gobierno Federal.

De acuerdo con lo sefalado por el Anexc 13 (Investigacién de Accidentes e Incidentes de Aviacién), emitido
por la Organizacién de Aviacién Civil Internacional (OACI); los articulos 80 81, 81 BIS y 81 TER de la Ley de
Aviacion Civil y 180, 180 Bis, 185,187,189 y 190 del Reglamento de la Ley de Aviacién Civil, los cuales establecen
que el objeto principal de la investigacién de los accidentes e incidentes de aviacion sera prevenir y evitar la
produccién o reincidencia de eventos similares. El propdsito de esta actividad no es determinar la culpabilidad
o responsabilidad civil o penal, de quienes estén involucrados en el suceso.

Consecuentemente, la difusién, distribucién, copia y cualquier otro uso que se haga de la informacién
contenida en este informe final con fines distintos a la prevencidn de futuros accidentes o incidentes, puede
derivar en conclusiones e interpretaciones erréneas. Por lo gue la entrega de ésta afectaria de manera directa
las relaciones internacionales entre México y otros paises u organismos internacionales, ya que la divulgacién
de la informacién que se desprende de Ia investigacién de los accidentes y/o incidentes aéreos, afectaria en
la pérdida de confianza entre los paises participantes en una investigacién, pudiendo afectar futuras
investigaciones, esto debido a que México no es un pais fabricante de aeronaves por lo que no cuenta con
laboratorios y/o instalaciones especializados para la realizacién de las tareas complementarias de una
investigacion de sus componentes o de su planta motriz (motores).
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Resumen

El dia 06 de octubre del 2023 en el aeropuerto internacional de Miami, Florida (KMIA) a las 19;58Z el vuelo VOI855
estaba en la rampa de la terminal en comunicacién con Ground Control North (GC-N) y recibi6 instrucciones de
rodar hasta pista RWY 12 a través de las calles de rodaje TWY V, TWY Q y mantener en |a calle de rodaje TWY'Y, el

vuelo VOIB55 colaciono correctamente la informacién al mismo tiempo se incorporaba a la calle de rodajeTWY
V.

A las 19;59Z el controlador GC-N le indicé que continuara por la calle de rodaje TWY Q detras de una aeronave no

involucrada (Qatar), que se dirigia hacia el sur por la calle de rodaje TWY Y, colacionando la instruccion el vuelo
VOI855.

El vuelo AAL2055 estaba en comunicacién con el controlador de Control Local Sur (LC-S) y mantenia en posicion
en pista 12 por tres aeronaves no involucradas que estaban cruzando la pista 12 en la calle de rodaje TWY Y. el
vuelo VOIBS5S se incorporaba a la calle de rodaje TWY Q cuando LC-S autorizé al vuelo AAL2055 para despegar en
pista 12.

VOIB55

-

llustracion 01. Imagen radar se observa al vuelo VOI855 en las calles de rodaje siguiendo al vuelo QTR8163

A las 20:00Z el vuelo AAL2055 estaba aproximadamente a 250 pies en pista 12 cuando el vuelo VOIB55 gird a la
izquierda en la calle de rodaje TWY Yy cruzé la linea corta de espera hacia la pista 12.

A las 20:00Z el controlador de Control Local Sur (LC-S) cancelé la autorizacion para el despegue del vuelo
AAL2055, el AAL2055 colaciono correctamente, rodé de regreso a pista 12. La proximidad mas cercana fue de
0.38NM cuando VOIB55 despejé la pista 12. El vuelo AAL2055 estaba aproximadamente a una altitud de 1,000
pies por la pista 12 y a 65 nudos cuando LC-S canceld su autorizacion de despegue. El vuelo VOIB55 se encontra ba
en mitad de la pista 12 cuando GC-N les indicé que continuaran el cruce de la pista.

A las 20:05Z el vuelo AAL2055 despego por la pista 12.
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llustracién 02. Imagen radar donde se observa al vuelo VOI855 cruzando pista 12 y al vuelo AAL2055 despegando por pista 12.

A las 2003Z, El vuelo VOI8S55 consulté a GC-N para informaé que estaba confundido con su autorizacién, porque
le dijeron que pasara detras de Qatar y lo tomé como seguir a Qatar que cruzaba la pista 12 a lo que GC-N declaré
que esas no fueron las instrucciones.

Causa probable

La Comisidn Investigadora y Dictaminadora de Accidentes e incidentes Aéreos, con fundamento en los articulos
1, 2 fraccion |, 14, 16, 18, 26, y 36 fraccidn XXVII de la Ley Organica de la Administracién Publica Federal: 2 fraccién
XV, sub-fraccién XVI.5, 9, y 21 fraccién XXlI| del Reglamento Interior de la SICT: 185, 189 y 120 del Reglamento de
la Ley de Aviacién Civil, los articulos 80, 81, 81 Bis y 81 Ter de la Ley de Aviacién Civil: asi como el articulo primero
¥ segundo, los transitorios segundo, tercero y cuarto del “Acuerdo por el que se establece que las actividades
relativas a la bdsqueda y salvamento, asi como la investigacién de accidentes e incidentes sufridos por aeronaves
Civiles a que se refieren los articulos 80 y 81 de la Ley de Aviacién Civil serdn realizadas por la Subsecretaria de
Transporte”, publicado en el diario oficial de |la Federacién el 24 de agosto de 2027; determindé como causa
probable de este accidente:

“Incursién de la pista de la aeronave N518VL al no entender la instruccién de CTA de mantener an-

tes de pista sobre la calle de rodaje Y, ingresando a Ia pista activa causando la descontinuacién de
Ia carrera de despegue del vuelo AAL2633"

FASE DE VUELO
VOI855 (N518VL) rodaje
AAL2633 (N944AN) despegue

FACTORES CONTRIBUYENTES

e Falta de escucha efectiva
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Acciones correctivas inmediatas por parte del operador (volaris)

Capitan
e Curso CRM enfocado a temas de Pilot Deviation
s Curso "Runway Safety”

Primer Oficial

e Curso CRM enfocado a temas de Pilot Deviation
e Curso “Runway Safety”

Atentamente

El presidente de la Co

prision_

Ing. Jos d antino Tercero

=d. Prgi 1718542
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