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INFORME FINAL EXP. No. ACCIDDTAFB023/2024MMHO

Pérdida de control en vuelo por configuracion de flaps (LOC-).

Servicio privado.

Aeronave marca CESSNA, modelo 1821, nimero de serie 18258853, matricula XB-MPN.

Zona desértica de Hermosillo, Sonora, a 15.63 km del Aeropuerto Internacional de Hermosillo.
14 de septiembre del 2024, 12:45 PM hora local (19:45 UTC).

SICT-SSCT
MEXICO o

Informe final de accidente XB-MPN
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INFORME FINAL

Aprobado en la Sesién 43/24 de la Comision
Investigadora de fecha 18 de diciembre de 2024.

Matricula: XB-MPN
Numero de expediente: ACCDTAFB023/2024MMHO

Resumen.

El dia 14 de septiembre 2024, el Piloto de la aeronave marca CESSNA, Modelo 182L, nimero de serie 18258853, matricula XB-
MPN, despegé del aerédromo no controlado y autorizado de Manjarrez de Caborca [MCB] SP-054, con destino al Aeropuerto
Internacional de Hermosillo, Sonora [HMQ)], sin pasajeros.

Siendo las 10:22 AM (hora local] aproximadamente, el Piloto se reporta con TWR HMO indicando al controlador de Torre de
control, que se le estd acabando el combustible y que se encontraba en la radial 315°, a lo que TWR HMO le responde que la
pista en usc era la 23 y que continuara con basico derecho y se reportara en final, posteriormente a las 10:23 hora local, TWR
HMO le pregunta al Piloto si iba a aterrizar en esa zona, a las 10:24 hora local el Piloto le informa que ya se habia acabado el

combustible y que iba a aterrizar.

A las 10:27 hora local el Piloto reporta a Torre que aterrizo y todo bien, respondiendo Torre HMO que va habia notificado a Ia
Comandancia de Hermosillo [AFAC-HMO), quienes le habian informado mandarian ayuda via terrestre.

A las 11:07 hora local, el Piloto vuelve a hacer contacto con TWR HMO informandole que iba a despegar porque si traia
gasolina en el tanque izquierdo, que habia sido autorizado por el duefio de la aeronave y que solicitaba preferencia para la
pista 05, siendo ésta la Gltima comunicacion registrada establecida entre el Piloto de la aeronave y el controlador de TWR
HMO. Al no reportarse el piloto de la aeronave XB-MPN, se activan las fases de emergencia (alerfa e inserfa), por lo gue a las
12:49 hora local despega la aeronave XC-NOG [del Gobierno del Estado de Sonora), a realizar la blsqueda, localizando la
aeronave incendiandose, informando a la Comandancia [Subcentro de Blsgueda y Salvamento] dirigiéndose a las
coordenadas proporcionadas al Piloto de la aeronave XC-NOG, encontrado la aeronave destruida por impacto y fuego,

resultando con lesiones fatales.
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ADVERTENCIA.

La Direccion de Andlisis de Accidentes e Incidentes de Aviacién a través de la Comision Investigadora y Dictaminadora de
Accidentes Aéreos sefalan que el presente informe final de dictamen esta emitido y fundamentado con base en los Articulos
1, 2 fraccién |, 6 fraccidn XVI, 14, 16, 18, 26, y 36 fraccion XXVII de la Ley Organica de la Administracion Publica Federal; 2
fracciones Il y XVI, Articulo 7 fraccion Il del Reglamento Interior de la Secretaria de Infraestructura, Comunicaciones y
Transportes (SICT); 175, 176, 177, 178, 179, 180, 180bis, 181, 182, 183, 184, 185, 186, 187, 188, 189 y 190 del Reglamentc de la Ley de
Aviacién Civil, asi como los articulos Transitorios, primero, segundo, tercero y cuarto del “Acuerdo por el que se establece
que las actividades relativas a la bisqueda y salvamento, asi como la investigacion de accidentes e incidentes sufridos
por aeronaves civiles a que se refieren los articulos 79, 80, 81, 81 BIS, 81 TER y 82 de la Ley de Aviacion Civil seran
realizadas por la Subsecretaria de Transporte de la SICT", publicado en el Diario Oficial de la Federacién el 03 de mayo de
2023.

El presente informe final es un documento técnico que refleja el punto de vista de la Comision Investigadora y Dictaminadora
de Accidentes Aéreos, la cual emana de la Direccion de Andlisis de Accidentes e incidentes de Aviacion, dependiente de la
Secretaria de Infraestructura, Comunicaciones y Transportes (SICT), respecto a las circunstancias en gue se produjeron los
sucesos objeto de esta investigacion, identificando la causa probable, factores contribuyentes y haciendo recomendaciones
de carécter preventivo para todo concesionario, permisionarioc, operador aéreo y personal técnico aeronautico que interviene
durante la operacion de una aeronave.

Lo anterior, de acuerdo con lo sefialado por el Anexo 13 (Investigacion de Accidentes e Incidentes de Aviacion), emitido por la
Organizacién de Aviaciéon Civil Internacional (OACI); los articulos 79, 80, 81, 81 BIS, 81 TER y 82 de Ia Ley de Aviacion Civil y 175,
176, 177, 178, 179, 180, 181, 182, 183, 184, 185, 186, 187, 188, 189 y 190 del Reglamento de la Ley de Aviacion Civil, los cuales
establecen que el objeto principal de la investigacion de los accidentes e incidentes de aviacion sera prevenir y evitar Ia
produccién o reincidencia de eventos similares. El propositc de esta actividad no es determinar la culpabilidad o
responsabilidad civil o penal, de quienes estén los involucrados en el suceso.

Consecuentemente, la difusion, distribucion, copia v cualguier otro uso que se haga de la informacién contenida en este
informe final con fines distintos a la prevencion de futuros accidentes o incidentes, puede derivar en conclusiones e
interpretaciones erréneas. Por lo que la entrega de ésta afectaria de manera directa las relaciones internacionales entre
México y otros paises u organismos internacionales, ya que la divulgacion de la informacion gue se desprende de la
investigacion de los accidentes y/o incidentes aéreos, afectaria en la perdida de confianza entre los paises participantes en
una investigacion, pudiendo afectar futuras investigaciones, esto debido a que México no es un pais fabricante de aeronaves
por lo que no cuenta con laboratorios y/o instalaciones especializados para la realizacion de las tareas complementarias de
una investigacion de sus componentes o de su planta motriz [motores].
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1.  INFORMACION SOBRE LOS HECHOS.

1.1. Resena del vuelo.

El Piloto de la aeronave matricula XB-MPN, despegd del aerédromo no controlado y autcrizado de Manjarrez de Caborca
[MCB) SP-054, a las 09:28 horas [16:28 UTC), con destino al Aeropuerto Internacional de Hermosillo, Senora [HMQ], con la
finalidad de trasladar a un pasajerc de la Ciudad de Hermosillo a la Ciudad de Caborca, al tratarse de un aerodromo no
controlado no se realizé plan de vuelo, sin embargo, en las entrevistas se tuvo conocimiento que Unicamente el Piloto iba &
bordo y que habia recargado 255 litros de combustible en el Aeropuerto de Hermosillo el 13 de septiembre de 2024.

A las 10:16 horas [17:16 UTC), estando |la aeronave sobre la radial 316° a 24 MN (44.44 km) del VOR HMO, se reporté el Piloto de
la aeronave XB-MPN con el controlador de Torre Hermosillo [TWR HMO)] solicitando instruccion para la aproximacion,
indicandole el Controlador que la pista en uso era la pista 05 y que se reportara a 10 MN (18.52 Km), a las 10:22 horas (1722 UTC)
el Piloto del XB-MPN se reporta con TWR HMO notificando que se le estaba acabando el combustible y que se encuentra en
la radial 315° a aproximadamente a 8.63 MN (16 km] del VOR HMO el controlador de TWR HMO le informa que la pista en uso
era la 23 y que continuara con basico derecho y se reportara en final, dos minutos después el Piloto reporta que ya se le habia
acabado el combustible y que iba va a aterrizar; a las 10:27 am horas [17:27 UTC), el Piloto se comunica con TWR HMO
indicando que habia aterrizado se encontraba en tierra y que todo estaba bien, en la imagen 1.1.a., se muestra la secuencia del
aterrizaje de acuerdo con las huellas encontradas en el sitio del accidente. El Controlador de TWR HMO le indica al Piloto que
habia notificado la emergencia a la Comandancia del Aeropuerto de Hermosillo de Iz Agencia Federal de Aviacidn Civil y que
habian coordinado el traslado de personal técnico en mantenimiento via tierra para gue lo apoyaran, el sitio del aterrizaje se
localizo en la radial 322° a 8.28 MN [15.33 km) del VOR HMO.

e W ke v a ,@ 3 g iﬁ-z ;

1.1.a. Aterrizaje de emergencia en color azul % despééde en color rojo

A las 11:06 am horas (1806 UTC), el Piloto le informa al Controlador de TWR HMO, gue después de una evaluacién de la
aeronave se percata que si traia combustible en el tanque izquierdo de la aercnave y gue habia sido autorizado por el
propietario de la aeronave para intentar llegar al aeropuerto de HMO, solicitando preferencia para la pists 05, que se
encontraba a 8 MN aproximadamente de la estacion, mencionandole el Controlador de TWR HMO que la pista en uso era la
23, el Piloto colaciona la informacion correctamente siendo ésta |z Gltima comunicacion establecida, en la imagen 1l.a., en
color rojo se representa la carrera de despegue de acuerdo con las huellas localizadas en el lugar del suceso.
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De acuerdo con las entrevistas, el Piloto menciona gue se le habia acabado el combustible del tanque del lado derecho,
después de la evaluacion se percatd que el tangue de lado izquierdo contenia combustible, por lo cual, decide despegar
para intentar llegar al aeropuerto de Hermosillo; durante el despegue la aeronave hace un viraje a la derecha, pierde
sustentacion y se impacta contra el terreno, incendiandose la aeronave y el Piloto perece en el sitio.

Al no poder establecer comunicacién entre el Piloto de la aeronave XB-MPN con TWR HMO, esta Unidad activa la fase de
alerfa, coordinando la Comandancia de aeropuerto de Hermosillo (Subcentro Coordinador de Busqueda y Salvamento) el
despegue a las 12:49 horas (19:49 UTC] de la aeronave XC-NOG (del Gobierno del Estado de Sonora), a realizar la busquedsa,
localizando |a aeronave incendidndose en las coordenadas 29° 13' 03.84" N, 111° 07' 22.63" W.

El Piloto resultd con lesiones fatales, la aeronave destruida por impacto y fuego. El sitio del accidente es un llano [zona
desértica) del predio del Rancho “El Papalote”, se presentd el propietario de éste y corrobord que no hubo afectacion al suelo

v vegetacion.

1.2. Danos a la aeronave.
La secciéon de cabina de Pilotos y de pasajeros se encontrd destruida por fuego, el panel de instrumentos estaba destruida

por fuego, las estructuras de los asientos tanto del Piloto como de los pasajeros se encontraron destruidos por fuego, por lo
gue no se pudo evaluar la efectividad de los cinturones de seguridad, el piso del fuselaje se encontré completo, sin embargo,
presentaba dafios por fuego, las puertas izquierda y derecha se encontraban desprendidas y permanecieron a 01 metro de su
posicion de diseno, con dafios por presencia de fuego..

Las semi-alas derecha e izquierda de la aeronave se localizaron en su posicidn de disefio con dafios en la raiz por presencia
de fuego, las puntas de las semi-alas no presentaban dafios por fuego, al abrir los registros de recarga de combustible se
pudo comprobar que olia a combustible.

Las tres palas de la hélice se encontraron unidas al nicleo [hub], aunque el hub de la hélice se desprendio del eje del motor
debido al impacto contra el terreno, una de las palas se encontré mas dafiada que las dos restantes, esta pala fue la que
recibio el primer impacto con el terreno y frend el giro desprendiéndose desde el hub, el dafno presente es caracteristico de
estar girando, el conjunto de la hélice se encontrd a 5 metros de los restos principales.

En la inspeccion externa al motor, se traté de hacerlo girar con la fuerza de la mano; sin embargo, no fue posible, se
corrobord que los componentes externos del motor se localizaran en su posicion de disefio, pero debido a la alta
temperatura alcanzada por el fuego, éstos fueron afectados severamente, no se pudo desensamblar para revision de

componentes internos.

El empenaje horizontal y vertical de la aeronave no presentaron dafios considerables. La seccion del empenaje tenia aun
instalado el timén de direccidn y el elevador, los cuales se movieron v se desplazaron debido a que los cables de control se

habian reventado por tension.

Entre los restos al momento del accidente, se identificaron las superficies de control y/o de sustentacién en su posicion de
disefo, por lo que se descarta que se hayan desprendido en vuelo, durante la inspeccion a estas superficies, se movio el
timon de profundidad del empenaje horizontal confirmandose que aln estaban unidos a los cables desde Iz cabina, asi
también el timén de direccion del empenaje vertical se logro mover con la fuerza de la mano y se movieron libremente, se
pudo confirmar que la aeronave se encontraba con una configuracion de full flaps 40° (totalmente extendidos), es decir,

maximo de su configuracion o despliegue.

La pierna de nariz se desprendio en el primer impacto contra el terreno, las piernas principales del tren de aterrizaje
permanecieron en su posicion de disefio, Unicamente, la rueda de la pierna derecha se desprendio y permanecio a 3 metros

de los restos principales.
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1.3. Informacion sobre el Piloto.
El Piloto dever #fios, contaba con una licencia de Piloto Agricola de Ala Fija. nimero VER 1
2025.

vigente al 12 de diciembre del

La constancia de Aptitud Psicofisica clase 2, certificaba al Piloto como “APTO", con vigencia de la constancia del 06 de octubre
del 2023 al 06 de octubre del 2024.

Los datos recientes de la bitdcora del Piloto no pudieron ser recabados y asentados en este reporte, debido a que la bitécora
la trafa a bordo de |a aeronave el dia del accidente.

La Comandancia del aeropuerto Internacional de Culiacan, realizé la certificacion de 226:50 horas en el periodo comprendido
del 12 de octubre de 2020 al 09 de diciembre de 2022 en equipo monomotor PA-25-235, C210 y C206 sumando un total de
2,356:00 horas. En la bitdcora del Piloto en la fecha 09 de diciembre de 2022 tenia registrado el vuelo con duracion de 01:00
hora en procedimiento de emergencia. No existen registros en practicas de emergencia en |a aeronave 182.

Se tiene registro del curso periodico de Piloto Agricola de aeronaves de ala fija y ala rotativa Seguridad en vuelo Rasante y
Agricola “SEVRA" en diciembre de 2022.

1.4. Datos de la aeronave.

De fabricacion de 1968, contaba con un certificado de aeronavegabilidad nimero 20240455, emitido el 19 de abril de 2024 y
vigente al 17 de abril de 2026, con base de operaciones en el Aeropuerto de Puerto Pefiasco (PPE], tenfa una configuracion de
04 plazas (01 Piloto + 03 de pasajeros), de propiedad particular y destinada al servicio privado. De acuerdo con la informacion
la aeronave no tenia modificaciones al certificado de tipo.

Los tiempos que a continuacion se describen, son tomados de la renovacién del certificado de aeronavegabilidad realizada
por el Comandante del Aeropuerto de Puerto Pefiasco el dia 19 de abril del 2024:

Marca Modelo No. de Serie | Tiempo Total T.URM.

Planeador CESSNA 182L 182-58853 3,973:00 hr 561:00 hr

Motor Continental O-470-R 191750-8-R 676:00 hr 647:00 hr
Hélice Mc Cauley D3A32C88-MR 757150 Desconocido | Desconocido

14.1. Registros de mantenimiento.
El Taller de Mantenimiento Aero Servicio Pity, S.A. de C.V., realizd el servicio anual y control efectuados al planeador, motor y

hélice, el 22 de enero de 2023 cuando la aeronave tenia 3,520:00 horas y tiempo de Ultima reparacion mayor [TURM] de
508:00 horas, el motor 623:00 horas totales y 594:00 horas de dltima reparacion mayor, la hélice sin tener registros, se
aplicaron los boletines y directivas de aeronavegabilidad.

El mismo Taller de mantenimiento, el 15 de marzo de 2024, le aplicd el servicio de mantenimientc anual cuando planeador
tenia 3,970:00 horas y 558:00 horas de Ultima reparacién mayor, motor 673:00 horas totales y 644:00 horas de Ultima
reparacion, hélice sin registros, aplicando directivas de aeronavegabilidad y boletines de servicio. El control de componentes
limitados por tiempo se encontraba vigente.

El dia 13 de septiembre de 2024, la aeronave XB-MPN despegd del Aeropuerto Internacional de Hermosillo, Sonora [HMO]
hacia el aerédromo no controlado y autorizado de BAVISPE [BAV] el cual se encuentra a 138 MN del VOR HMO,
posteriormente vuela hacia Manjarrez de Caborca [MCB] ubicado a 114 MN, donde pernocta, el 14 de septiembre, despega de
MCB con destino al aeropuerto de HMO, cuando se suscita el accidente.




C 0 mU n iC a C i (0 n e S Subsecretaria de Comunicaciones y Transportes

s Secretaria de Infraestructura, Comunicaciones Direccién de Anilisis de Accidentes e Incidentes de Aviacién
y Transportes

Se tiene el voucher de recarga de 255 litros de gas avion en HMQ el dia 13 de septiembre 2024. La autonomia de esta
aeronave con esa cantidad de combustible era de 05:30 horas.

Tiempos de vuelo:

HMO-BAV BAV-MCB MCB-HMO

01:30 HR 01:40 HR 01:00 HR

142. Configuracién para el despegue y aterrizaje.

Durante la investigacion de campo se pudo observar que la posicion de los flaps de la aeronave se encontraban totalmente
desplegados (full flaps 40°). De acuerdo con el Manual del propietario (1968 Owner's Manual, Model 182 and Skylane), en la
seccion 1 Lista de chequeo operacional, |a lista para antes del despegue el punto 10 [wing flaps] indica que se debe checar la
operacion y seleccionarlo entre 0° y 20°. La lista para antes del aterrizaje (Before Landing] en el punto 7 (Wing flaps) indica
que debera seleccionarse entre 0° y 40° [debajo de 110 mph). Ahora para la lista después de haber aterrizado (After landing]
sefala en el punto 3 (Wing flaps] que deberén ser retraidos.

En la seccion |l [Descripcion y detalles de la Operacion), en la parte de Despegue (Take off], indica que el uso de 20° de flaps
reduce el recorrido en tierra y la distancia total sobre el obstdculo en aproximadamente un 20%, Los despegues en pistas
suaves se realizan con 20° de flaps levantando el avion del suelo tan pronto como sea posible con una actitud ligeramente
baja. Sin embargo, el avidon debe nivelarse inmediatamente para acelerar hasta una velocidad de ascensc segura, existe una
NOTA que establece gque “La deflexion de flaps de 30° a 40°, no son recomendados en ningin momento para el
despegue”. Ver Imagen 1.4.3
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1.5. Informacion sobre los restos de la aeronave siniestrada y el impacto

El sitio del accidente se ubica en las coordenadas Latitud [29°13'03.79"N), Longitud (111°07'22.66"W), en el Rancho “El Papalote”
km 23.5 Carretera Mina Pilares, poste 110. Se localizaron los restos de la aeronave, en un areg de 10 metros cuadrados, de
acuerdo con |os rastros en el terreno la aeronave impacta primeramente con un arbol y posterior contra el terreno con una
actitud de 35° nariz abajo, impactando con seccion de nariz desprendiéndose |a pierna de nariz y unos dos metros se localizd
la pierna derecha del tren de aterrizaje, para continuar desplazandose lateralmente unos cinco metros hasta detenerse
completamente. El sitio del accidente es una zona plana con vegetacién correspondiente a una zena arida. Ver imagen 1.5.a

Imagen 1.5.8

La aeronave golpea un arbol de esta zona desértica, de unos 3 metros de altura aproximadamente, lo cual hace que la
aeronave vire y se vaya arrastrando unos 7 metros solamente con nariz de |la aeronave hasta caer comaletamente.

1.6. Informacion Meteorologica.
Los datos el pronostico de tiempo METAR en el aeropuerto Internacional de Hermosillo Sonora (aeropuerto de destino), eran:

METAR MMHO 141740Z 29002KT 10 SM FEWO030 FEW 090, 33/23 A29.89

HERMOSILLO DEL DIA 14 a las 17:40 UTC, VIENTO DE los 290° CON 2 NUDOS DE INTENCIDAD, ALGUNAS NUBES A 3,000 FT.
ALGUNAS NUBES A 5,000 FT, TEMPERATURA AMBIENTE de 33°C, TEMPERATURA PUNTO DE ROCIO 23°C, CORRECCION

ALTIMETRICA 29.89 In Hg.
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1.7. Aerodromo.
La base de operaciones era el aerddromo no controlado y autorizado “Manjarrez de Caborca”, gue se encuentra en el

Poblado de la Heroica Caborca, Municipio de Caboerca, Sonora. El permiso SP-054 tiene fecha de expedicion el 05 de enero
de 2023 vigente al 05 de enero de 2038, no cuenta con servicio de suministro de combustible.

TIPO DE TIPO DE ELEV UBICACION

DESIGNADOR NOMBRE ESTADO MUNICIPIO OPERACION SERVICIO M) COORD.GEO SITUACION
Manjarrez Servicio

§ ) 30°42'06"N VIGENTE

MCB
Ci de Sonora Caborca Diurno Particulary a 255 21327 W 05 ene 2038
Caborca Terceros
ORIENTACION LONGITUD ANCHO TIPO DE SUPERFICIE
06/24 2000 mts 57m Terraceria

1.8. Supervivencia.
Al momento del impacto con gran energia de la aeronave contra el terreno, la aeronave se incendia resultando el Piloto, de

acuerdo con el informe del ministerio pablico, con politraumatismo que le originé la muerte y posteriormente quemaduras
de cuarto grado con afectacion en el 100% de la superficie corporal total.

1.9. Organizacion.
El servicio al gue se destinaba la aeronave era “privado uso particular’, habiendo realizado el actual propietario el cambio de

propietario de base de operaciones, en respuesta la AFAC autorizé mediante oficio VUS.- 684/2024 y fecha 14 de marzo 2024,
emitido por la Direccion del Registro Aeronautico Mexicano, los cambios solicitados.

2.
2.1

2.2

23.

24.

25.

ANALISIS.
El Piloto de la aeronave contaba con licencia y examen médico vigentes, no hay evidencias de capacitacion periodica

en el equipo accidentado [Cessna 182L), solamente se presentd un certificado del Curso Periddico de aeronaves de ala
fijla y ala rotativa seguridad de vuelo rasante y agricola “SEVRA", del 12 de diciembre de 2022. Tampoco existen
evidencias de practicas de emergencia en el equipo accidentado.

El Piloto se reporta en emergencia y realizd el aterrizaje por falta de combustible a bordo de la aeronave, logrando
efectuar el aterrizaje de forma segura sobre una zona arida libre de obstaculos.

El Piloto contaba con 2356 noras de experiencia al 09 dic 2022, en zeronaves fumigadoras las cuales tienen un solo
tangue de combustible, sin embargo, no se pudo comprobar las horas en la aesronave Cessna 182L tiene instalados dos
tanques de combustible; debido a que se quemo su bitacora personal durante el incendio; vy se debe de seleccionar un
tangue para continuar alimentando al motor y evitar que se apague, de acuerdo con [as entrevistas, el agotamiento de
combustible en el tanque derecho de |z aeronave, provoco el aterrizaje de emergencia.

De acuerdo con las entrevistas el Piloto se comunicé via telefonica con el propietario de la aeronave, €l Piloto revisé los
niveles de combustible y se percata que cuenta con combustible en el tangue izguierdo [semi-ala izguierda), cabe
sefalar gue no informo la cantidad de combustible a bordo, en el video que compartio se observa al Piloto a bordo de
la aeronave y con el motor encendido preparado para comenzar |a carrera de despegue.

En entrevista con el propietario de la aeronave durante la investigacion de campo, mencioné gue no le dio la indicacion
de que despegara la aeronave como se escucha en las comunicaciones entre el Piloto de |a aeronave y el Controlader
de TWR HMO; ya que intento hablar nuevamente con el Piloto para seguir las instrucciones de la Comandancia de HMO
[AFAC] de gque le avisara al Piloto de gue esperara [no despegara) hasta gue llegara personal técnice para evaluar la
aeronavegabilidad, pero ya no tuvo contacto via telefénica. Sin embargo, de acuerdo cen la Ley de Aviacion Civil
[Seccion Segunda-Del comandante de la aeronave-), Art. 40 indica gue: “Toda aeronave deberd contar con un
comandante o Piloto al mando, quien sera la méxima autoridad a bordo y el responsable de su operacién y direccion y
de mantener el orden y la seguridad de la aeronave, de |os tripulantes, pasajeros, equipaje, carga y correo...”.
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No se establecieron mas comunicaciones entre el Piloto y el controlador por |o que se inician las labores de busqueda
aérea, encontrandose la aeronave sobre el terreno incendidandose, por lo que se acude por tierra para brindar apoyo.

No se pudo determinar la cantidad de combustible a bordo ya que al momento del impacto la aeronave comenzd a
incendiarse la cabina de Pilotos y pasajeros, asi como las raices de las semi-alas.

De acuerdo con las listas de verificacion de la aeronave indica que el uso de 20° de flaps los cuales al ir a una altura
segura se iran retrayendo para limpiar la aeronave.

La aeronave presentaba una configuracién de 40° de flaps, esta configuracion es requerida para efectuar un aterrizaje,
asi también, existe una NOTA en la lista para antes de despegue gue indica “La deflexion de flaps de 30° a 40°, no son

recomendados en ningin momento para el despegue”.
Las condiciones meteoroldgicas de acuerdo con el reporte metecrolégico proporcionado per el aeropuertc de HMO,

se aprecia gue eran adecuadas para efectuar un vuelo bajo las reglas visuales por lo que no son consideradas un factor
contribuyente para la ocurrencia de este suceso.

No se activa el Transmisor Localizador de Emergencia [ELT], sin embargo, por las fases de alerfa, inserfa y detresfa se
coordinan labores de busgueda a través de llamadas telefénicas entre TWR HMO y el Subcentro Coordinador de
Busqueda (Comandancia de aeropuerto de Hermosillo de la AFAC].

De la inspeccidn visual y operativa al motor se pudo apreciar que el motor estuvo sometido a alta temperatura por el
fuego y no se pudieron hacer pruebas de funcionamiento en sitic.

CONCLUSIONES.
El Piloto no contaba con la experiencia necesaria operando el tipo de aeronave que volaba y @mpoco se pudo

evidenciar que haya tomado cursos recientes en maniobras de emergencia sobre el equipo accidentado.

El Piloto contaba con mayor experiencia en aeronaves fumigadoras [con un sélo tangue de combustible], no estando
familiarizado en aeronave Cessna 182L [cuenta con dos tangues de combustible], lo gue provocd se agotara el
combustible del tanque derecho ocasionando el primer aterrizaje de emergencia.

El Piloto selecciona la configuracion de 40° de flaps, para efectuar el aterrizaje, sin embargo, por |las evidencias no limpié
la aeronave permaneciendo con esa configuracion.

Al iniciar la carrera de despegue no se percata que la aeronave tenia 40° flaps, despegando con esta configuracion
ocasionando una resistencia al avance para el despegue que regueria 20° de flaps como maximo [10° optimo).

La palanca de seleccion de combustible se destruyd debido al intenso fuego producido al memento del accidente, por
lo gque no se pudo determinar la posicion en gue el Piloto selecciond ésta.

Las condiciones meteoroldgicas el dia del accidente, no se considera gue hayan influido en |la ocurrencia del suceso.
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Causa probable.
La Comision Investigadora y Dictaminadora de Accidentes Aéreos, con fundamento en los Arts. 1, 2 fracc. |, 14, 16, 18, 26, y 36

fracc. XXVIl de la Ley Organica de la Administracion Publica Federal; Articulo 7 fraccion Il del Reglamento Interior de la SICT;
189 y 190 del Reglamento de la Ley de Aviacion Civil, determind como causa probable de este accidente:

“Pérdida de control en vuelo debido a una configuracién inadecuada (full flaps] de las superficies

hipersustentadoras, durante el despegue efectuado desde un terreno no clasificado como pista, ocasionando el
desplome e impactando contra el terreno”.

FASE: Despegue.
Factores Contribuyentes:

a) Falta de capacitacion y experiencia del Piloto en el equipo accidentado.
b) Configuracién de flaps errénea para una operacion de despegue.

Atentamente
El presidente de |a Co
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