wg Comunic aCioneS Subsecretaria de Comunicaciones ¥y Transportes

“tyme-c  Secretaria de Infraestructura, Comunicaciones Direccién de Anlisis de Accidentes e Incidentes de Aviacién
Yo y Transportes

INFORME FINAL DE ACCIDENTE

EXP. No. ACCDTAFB033/2024 MMCZ

Pérdida de potencia debido la contaminacién de combustible (Fuel).
Aeropuerto de Cozumel, Quintana Roo.

Marca PIPER, modelo PA-32-260, nimero de serie 32-611, matricula XB-IAS.
Servicio privado no comercial de pasajeros.

08 de diciembre del 2024, 15:13 UTC.
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Informe Final

Aprobado en la Sesién 25/2025 de la Comision
Investigadora de fecha 02 de octubre de 2025.

Matricula: XB-1AS
Numero de expediente: ACCDTAFB033/2024MMCZ

RESUMEN.

£l dia 08 de diciernbre del 2024, aproximadamente a las 15:13 hora local (21:13 UTC), se accidentd la aeronave marca PIPER,
modelo PA-32-260, nimero de serie 32-611, matricula XB-IAS, propiedad de ISLAND AVIATION SERVICE, destinada al servicio
privado no comercial, durante toques y despegues, por la pista del aeropuerto de Cozumel, Quintana Roo, aterrizé de
emergencia en el perimetral del aeropuerto de Cozumel instantes después de despegar, resultando el Comandante de la
aeronave ileso y la aeronave con dafios mayores por impacto, las condiciones meteorolégicas eran adecuadas para vuelos
visuales.

La investigacién involucrd al estado del propietario (ISLAND AVIATION SERVICE), de Matricula (Agencia Federal de Aviacion
Civil, Comandancia de Aeropuerto de Cozumel) y de suceso (Direccién de Analisis de Accidentes e Incidentes de Aviacion), para
la emisién de una opinién de la causa probable y factores contribuyentes del suceso.

Las evidencias disponibles para la investigacién fueron entrevistas y diversa informacién operacional, de mantenimiento y
factual.

Las recomendaciones emanadas de esta investigacién son de cardcter de seguridad operacional sin vincular la culpa o
responsabilidad, la implementacion y vigilancia de éstas le corresponde a la Agencia Federal de Aviacién Civil.
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Advertencia

La Direccidn de Andlisis de Accidentes e Incidentes de Aviacién a través de la Comisidn Investigadora vy
Dictaminadora de Accidentes Aéreos (CIDAA), sefialan que el presente informe final de dictamen estd emitido
y fundamentado con base en los Articulos 1, 2 fraccién |, 6 fraccién Xvi, 14, 16, 18, 26, y 36 fraccidn XXVII de la
Ley Organica de la Administracién Publica Federal; 2 fracciones Il y XVI, Articulo 7 fraccidn Il del Reglamento
Interior de la Secretaria de Infraestructura, Comunicaciones y Transportes (SICT); 175, 176, 177,178, 179, 180,
180bis, 181, 182, 183, 184, 185, 186, 187, 188, 189 y 190 del Reglamento de la Ley de Aviacién Civil, asi como
los articulos Transitorios, primero, segundo, tercero v cuarto del “Acuerdo por el que se establece que las
actividades relativas a la bisqueda y salvamento, asi como la investigacion de accidentes e incidentes
sufridos por aeronaves civiles a que se refieren los articulos 79, 80, 81, 81 BIS, 81 TER y 82 de la Ley de Aviacicn
Civil serdn realizadas por la Subsecretaria de Transporte de la SICT”, publicado en el Diario Oficial de |a
Federacion el 03 de mayo de 2023.

El presente Informe Final es un documento técnico que refleja el punto de vista de la Comisién Investigadora y
Dictaminadora de Accidentes Aéreos, la cual emana de la Direccion de Analisis de Accidentes e Incidentes de
Aviacidn, dependiente de la Secretaria de Infraestructura, Comunicaciones y Transportes (SICT), respecto a las
circunstancias en que se produjeron los sucesos objeto de esta investigacidn, identificando la causa probable,
factores contribuyentes y haciendo recomendaciones de cardcter preventivo para todo concesionario,
permisionario, operador aéreo y personal técnico aerondutico que interviene durante la operacion de una
aeronave.

Lo anterior, de acuerdo con lo sefialado por el Anexo 13 (Investigacidn de Accidentes e Incidentes de Aviacién),
emitido por la Organizacién de Aviacién Civil Internacional (OACI); los articulos 79, 80, 81, 81 BIS, 81 TER y 82
de la Ley de Aviacién Civil y 175, 176, 177, 178, 179, 180, 181, 182, 183, 184, 185, 186, 187, 188, 189 y 190 del
Reglamento de la Ley de Aviacién Civil, los cuales establecen que el objeto principal de la investigacién de los
accidentes e incidentes de aviacién sera preveniry evitar la produccidn o reincidencia de eventos similares. El
propdsito de esta actividad no es determinar la culpabilidad o responsabilidad civil o penal, de quienes estén
involucrados en el suceso.

Consecuentemente, la difusién, distribucién, copia y cualquier otro uso que se haga de la informacién
contenida en este Informe Final con fines distintos a la prevencion de futuros accidentes o incidentes, puede
derivar en conclusiones e interpretaciones erréneas. Por lo que la entrega de ésta afectaria de manera directa
las relaciones internacionales entre México y otros paises u organismos internacionales, ya que la divulgacidn
de la informacién que se desprende de la investigacion de los accidentes y/o incidentes aéreos, afectaria en la
pérdida de confianza entre los paises participantes en una investigacién, pudiendo afectar futuras
investigaciones, esto debido a que México no es un pais fabricante de aeronaves por lo gue no cuenta con
laboratorios y/o instalaciones especializados para la realizacién de las tareas complementarias de una
investigacion de sus componentes o de su planta motriz (motores).
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1. INFORMACION SOBRE LOS HECHOS

De acuerdo con las entrevistas; el objetivo del vuelo era realizar una maniobra de toque y despegue en el aeropuerto de
Cozumel, para después continuar su vuelo al aerédromo no controlado Capitén Eduardo Toledo. El Comandante de la aeronave
indicé que realizé la carrera de despegue por la pista 12, asciende y realiza el viraje por la izquierda, posteriormente, se alinea
nuevamente hacia la pista 12, efecttia un toque y despegue, para posteriormente virar hacia la derecha, alejdndose unas dos
millas aproximadamente cuando se presenta la disminuciénen la presién de combustible, decidiendo el piloto efectuar un 180
perpendicular a la pista para intentar aterrizar por la pista 30, sin embargo, el motor se apaga. Debido a que estaba ocupada la
pista por un transito en carrera de despegue, vira nuevamente 90° para alinearse con la pista, e intentar aterrizar sobre una
superficie plana, la aeronave pierde altura ocasionando que la semiala izquierda golpeara contra un arbol el cual causé que la
aeronave virara 90°, resultando éste en un aterrizaje de emergencia en el perimetral del aeropuerto entre arboles y maleza
evitando éstas que la aeronave presentara mas dafios mayores.
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1.- INICIA CARRERA DE DESPEGUE

2.- DESPEGAE INICIA VIRAJE A LA IZQUIERDA

3.- VIRAJE A LA IZQUIERDA

4.- REALIZA PATRON

5.- VIRAJE A LA IZQUIERDA PARA 1er TOQUE Y DESPEGUE

6.- DESPEGAY VIRA A SU DERECHA PARA PATRON

7.- DISMINUCION PRESION DE COMBUSTIBLE A 4.5 PSI

g.- DISMINUCION PRESION DE COMBUSTIBLE A 1.5PSI

9.. VIRAJE A 180° PERPENDICULAR PISTA CABECERA 30, SE
DECLARA EN EMERGENCIA

10.- MOTOR SE APAGA, PIERDE SUSTENTACION

11.- VIRA 90 GRADOS BUSCA DONDE ATERRIZAR

12.- ALA IZQUIERDA IMPACTA UN ARBOL, LO HACER GIRAR 90°

13.- POSICION FINAL A 45° SOBRE ARBOLES

Las condiciones meteorolégicas eran adecuadas para la operacidn de un vuelo visual sin embargo el comandante de la aeronave

indicé que dias previos a la operacian, estuvo lloviendo sobre la estacion, y que la aeronave no se encontraba resguardada bajo
techo.

0 0 0

Grave 0 0 0
Leve 0 0 0
lleso 1 0 0
TOTAL 1 0 0
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La aeronave resultd con dafios mayores en el fuselaje, la cabina de pilotos y pasajeros quedd destruida por impacto, la semiala
derecha permanecié unida al fuselaje, aunque se presentaron dafios por impacto. El intradds de la semiala izquierda sufrié
dafios por rasgaduras provocadas por impacto contra el drbol.

La seccion del tren de aterrizaje presentd dafios porimpacto. Los cinturones de seguridad se localizaron en buenas condiciones,
no hay evidencias de fallas.

El motor permanecid unido al fuselaje de la aeronave, presenta dafios por impacto, se hizo mover la hélice can la fuerza de la
mano y presentaba libre giro, las dos palas de la hélice se localizaron aun unidas al “flange” del motor, las cuales estaban
torcidas hacia a dentro lo cual representa que son dafios caracteristicos de no estar girando al momento de impactar contra el
terreno.

En la inspeccién del desensamble del motory sus accesorios, la bomba de combustible estaba contaminada con aguay residuos
en su interior. Asi también, se pudo determinar que existia combustible a bordo, aunque éste se encontrd contaminado con
agua.

Los planos de control de la aeronave, “flaps”, alerones, timén de direccidn y timén de profundidad se hicieron mover con la
fuerza de la mano y se desplazaron libremente. Todas las superficies de control se localizaron en su posicién de disefio por lo
que no hay evidencias que se hayan desprendido en vuelo.

No se encontraron dafios significativos en el terreno donde impacto la aeronave debido a que fue dentro de un 4rea boscosa y
se impacto entre los drboles, dentro de las instalaciones del aeropuerto.

El piloto dever 1afios, de nacionalidadver 1 . contaba con una licencia de piloto comercial ala fija, vigente al 03/12/2025,
contaba con un examen psicofisico médico apto, vigente al 21/05/2025, con un total de 1,632:32 horas voladas.

La aeronave contaba con un Certificado de Aeronavegabilidad niimero 20231855 emitido por Comandancia del Aeropuerto de
Cozumel, vigente al 15 de noviembre del 2025, destinada al servicio PRIVADO NO COMERCIAL, tenfa una configuracién de 01
asiento para el piloto y 05 asientos para los pasajeros. No existen evidencias de modificaciones al certificado de tipo.

El combustible usado en esta aesronave era GASAVION su recarga fue de 571t el dia del accidente. La aeronave estuvo parada
en la intemperie desde el 03 de diciembre del 2024 al dia del accidente, transcurriendo 5 dias. Los tiempos actualizados a la
dltima revalidacién del certificado de aeronavegabilidad eran:

Horas totales

Planeador Piper PA-32-260 32-611 4,356:30 No tiene
Motor Lycoming Engine 0-540-E485 RL-12652-40 A 1,379:15 No tiene
Hélice Hartzell Propeller Inc. HC C2YR 1BF CH12229E UNK 192:15

De acuerdo con la transcripcién de las comunicaciones la aeronave despega bajo las reglas de vuelo visual a las 19:59 UTC ya
las 20:09 UTC el piloto declara la emergencia teniendo el accidente a las 20:10 UTC. Ver adjunto A.

No habia condiciones meteorolégicas adversas que fueran un posible factor para el accidente de la aeronave XB-IAS en el
momento del accidente, dias antes estuvo lloviendo sobre la estacién y la aeronave no se encontraba resguardada.

El aeropuerto internacional de Cozumel se encuentra situado a una altitud de 15 pies (elevacién de 5 msnm), tiene una
superficie de terminal de 9,514m2, una clasificacién OACI 4D y dos pistas de aterrizaje, una de 2,700 metros de longitud y 45
metros de ancho y la otra de 2,500 metros de longitud v 45 metros de ancho hechas de asfalto, y calles de rodaje de 23 metros
de ancho, con capacidad de recibir aviones Boeing 767 y de realizar 22 operaciones por hora. La plataforma cuenta con 6
posiciones de desembarque tipo C, o 4 tipo Cy 1 tipo D, todas fijas.

Esta aeronave no cuenta con registradores de datos de vuelo (FDR), ni de grabadora de voz (CVR), debido al peso y nimero de
plazas de la aeronave, asi tampoco, se lo exige la normatividad emitida por [a Agencia Federal de Aviacién Civil.
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El 4rea arbolada se encuentra dentro de las instalaciones del aerédromo, no causando dafios a la vegetacion unicamente al
arbol que golped, cayendo sobre otros drboles que amortiguaron la caida.

El piloto no tenfa sustancias que afectaran su desempefio y su toma de decision y contaba con su examen psicofisico vigente y
APTO.

No se generd chispa o alglin conato de incendio, aun cuando se encontré combustible a bordo de la aeronave.

El capitdn de la aeronave bajé por su propio pie, con un poco de dificultad debido a la posicién de como quedo la aeronave
después del impacto contra los drboles.

2. ANALISIS Y CONCLUSIONES.

e El piloto dever 1fios, de nacionalidad ver 1 contaba con una licencia de piloto privado de ala fija vigente y contaba con
un examen psicofisico médico apto, cuenta con 1,632:32 horas de experiencia en el equipo accidentado.

. De acuerdo con la entrevista realiza al piloto comento que antes de iniciar la operacién realizo el drenado de los tanques de
combustible y posteriormente realizaron la recarga.

o La aeronave comenzd a tener una indicacion de baja presién de combustible, después de realizar el primer toque y despegue.
Se encontr¢ la cantidad de 55It de combustible en el tanque.

° El piloto mantuvo comunicacién con torre de control reportando un problema de falla mecdnica declaréndose en
emergencia e indicando que aterrizaria en un lugar plano, sin embargo, la pista se encontraba ocupada por un transito
AAL1859 en carrera de despegue, por lo que el controlador no le dio prioridad al XB-IAS para aterrizar, aunque instantes
después la pista quedo libre el controlador le proporciond informacién de viento, contestando el capitédn el XB-IAS que ya
no alcanzaria llegar a la pista.

° De la inspeccién visual y pruebas mecénicas a los restos de la aeronave y motor se determind que los componentes
funcionaban correctamente.

° En la inspeccién al componente “Bomba de combustible” se encontrd contaminada con agua en su interior.

. El combustible puede absorber agua directamente de la atmosfera a través del sistema de ventilacion del sistema de
combustible/tanque de almacenamiento o mediante la condensacién en el tanque, por lo que los investigadores indicaron
que muy probablemente |a presencia de las lluvias en parte generd la presencia de agua en el combustible.

3. Causa Probable.

La Direccion de Anélisis de Accidentes e Incidentes de Aviacién sefiala que el presente Informe Final de dictamen esta emitido y
fundamentado con base en los Articulos 1, 2 fraccién |, 6 fraccién XV, 14, 16, 18, 26, y 36 fraccidn XXVII de la Ley Organica de la
Administracidn Publica Federal; Articulo 7, fraccién 1l del Reglamento Interior de la Secretaria de Infraestructura, Comunicaciones
y Transportes (SICT); 185, 187, 189 y 190 del Reglamento de la Ley de Aviacion Civil, asf como los articulos Transitorios, primero,
segundo, tercero y cuarto del “Acuerdo por el que se establece que las actividades relativas a la blisqueda y salvamento, asi como
la investigacién de accidentes e incidentes sufridos por aeronaves civiles a que se refieren los articulos 80, 81, 81 BIS y 81 TER de
la Ley de Aviacién Civil seran realizadas por la Subsecretaria de Comunicaciones y Transportes de la SICT”, publicado en el Diario
Oficial de la Federacion el 24 de agosto de 2021.:
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“Pérdida total de potencia del motor debido a combustible contaminado con agua, impactando contra el terreno (ubicado

fuera de la trayectoria de la pista)”

Fase de vuelo: Maniobras (toques y despegues)

Factores Contribuyentes.

—  Falta de apego a los procedimientos de prevuelo
—  Presencia de lluvias sin que la aeronave fuera resguardada

Atentamente
El presidente de la Comisién
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Informacion confidencial.

Area responsable: Subsecretaria de Comunicaciones y Transportes / Direccidon de Analisis
de Accidentes e Incidentes de Aviacion

Datos testados: VER 1: Edad y nacionalidad de persona fisica.

Fundamento juridico: Articulos 115, primer parrafo de la Ley General de Transparenciay acceso

a la Informacién Publica

Fecha de resoluciéon del
Comité de Transparencia

12 de mayo de 2026




