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Trabajos por ejecutar

GENERALIDADES

El proyecto contempla la “AMPLIACIÓN Y MODERNIZACIÓN  DE LA CARRETERA MÉRIDA – PUERTO JUÁREZ (ACCESO A CANCÚN), TRAMO DEL KM 316+380 AL KM 322+000, EN EL ESTADO DE QUINTANA ROO”, y se desarrollara en dos secciones tipo comprendidas:

A) Del km. 316+380 al km. 319+900 el proyecto contempla construir 4 carriles por sentido,( 3 carriles de 3.5 m y 1 carril de 3.0 m) acotamiento interior de 0.50 m respectivamente, separado por un camellón central de 3.5 m. de ancho para conservar una sección total de  27.6 m. de ancho.

B) Del km. 319+900 al km. 321+450 el proyecto se adapta a lo construido actualmente, aplicando únicamente una carpeta de 0.60 m de espesor.
C) Del km. 321+450 al km. 321+950 el proyecto contempla la construcción de dos carriles por sentido (de 3.5 m por carril) separado por un camellón central de 0.60 m de ancho. Banquetas de 1.2 m del lado izquierdo y 0.80 m del lado derecho para tener una sección total de 16.60 m.
 El proponente deberá tomar en cuenta que los trabajos se realizarán en una carretera en operación dentro de la zona urbana de la ciudad de Cancún, , con un alto volumen de tránsito y por ningún motivo se deberá interrumpir la libre circulación de los vehículos.
Los trabajos se deberán iniciar previniendo todas las operaciones necesarias para mantener la circulación en ambos sentidos debidamente señalados, el procedimiento consistirá en construir la ampliación izquierda hasta nivel la primera capa de carpeta asfáltica como primera etapa de los trabajos para ponerlo en operación encausando el tránsito por él y continuar con los trabajos de construcción del cuerpo derecho hasta el nivel de pavimento terminado. 

Estos trabajos se ejecutarán de acuerdo como se indica en el procedimiento siguiente:

1. Previo al inicio de los trabajos, se instalara el señalamiento de protección de obra de acuerdo al proyecto aprobado por la secretaria, para desviar el tráfico al cuerpo derecho.

2. Una vez realizados los desvíos necesarios, se iniciarán los desmontes y limpieza general del área en donde quedará alojado la ampliación izquierda del cuerpo del camino, de acuerdo a lo indicado en el proyecto de Terracerías correspondientes.

3. Se realizará el retiro del camellón central existente (extracción de plantas, desinstalación y retiro de postes de alumbrado público, demolición de guarniciones existentes, etc.), así como el despalme del material vegetal que deberá depositarlo en el banco de préstamo que elija u donde ordene la secretaria, a fin de volverlo a utilizar como relleno del camellón central.

4. El despalme se hará hasta la profundidad indicada en las tablas de datos y de manera conveniente para eliminar el material correspondiente al primer estrato, conforme lo marcado en el proyecto de Terracerías correspondiente. En todos los casos, cuando no se indique otra cosa en el proyecto, el terreno natural, después de haberse efectuado el despalme correspondiente, el piso descubierto deberá compactarse al 90% de su PVSM  en una profundidad mínima de 0.20 m.; ó bandearse según sea el caso.

5. Los terraplenes desplantados en un terreno con pendiente natural igual ó mayor al 25%, se anclarán al terreno natural mediante escalones de liga a partir de los ceros del mismo, cada escalón tendrá un ancho mínimo de huella de 2.50 m. en material tipo “A” ó´”B” y en material “C” el escalón tendrá un metro de huella; en ambos casos la separación de dichos escalones será de 2.00 m. medidos horizontalmente, a partir de los ceros de los mismos conforme a lo indicado en el proyecto de Terracerías.

6. En los taludes de los cortes, no se dejarán fragmentos rocosos ó porciones considerables de material susceptibles de desplazarse hacia el camino.

7. Con el material producto de los despalmes y excavaciones a desperdicio, se deberán arropar los taludes de los terraplenes y el relleno del camellón central, por lo que el licitante deberá considerar en su propuesta el acarreo para el depósito del material al banco de préstamo que elija u el que ordene la secretaria y su posterior utilización. 

8. La construcción de obras de drenaje se harán antes de iniciar la construcción de Terracerías, concluidas tales obras, deberán arroparse adecuadamente para evitar cualquier daño a la estructura de las mismas durante la construcción.

9. En todo el tramo y donde indique el proyecto las cunetas deberán recubrirse con concreto hidráulico f´c= 150 kg/cm2, con un espesor de 8 cm., de acuerdo a la especificación particular correspondiente.

10. Debe evitarse que la boquilla de aguas debajo de las alcantarillas descargue sus aguas sobre el talud del terraplén construido, en estos casos la obra de drenaje se prolongará con lavaderos hasta los ceros del terraplén.

11. Cualquier ampliación de corte por requerimiento de material únicamente, debe hacerse a partir del talud externo de la cuneta, ó bien formado una banqueta, la cual quedará debidamente drenada y de preferencia aguas abajo.

12. Los taludes de los terraplenes serán conforme lo marcado en el proyecto y en las normas de la Secretaría, considerando las cuñas de sobreancho y sus recortes posteriores para su afinamiento. 

13. Al material grueso no compactable, se le dará un tratamiento de bandeado para aumentar su acomodo; este material solo servirá para formar el cuerpo del terraplén, construyéndose por capas sensiblemente horizontales con espesor aproximadamente igual a la de los fragmentos y se dará como mínimo tres pasadas a cada punto de su superficie con tractor D-8 ó similar. 

14. En las estaciones marcadas en el proyecto o indicadas por la Residencia se abrirán cajas, con la finalidad de sustituir el material de baja calidad, por otro de mejor calidad procedente del banco que elija el contratista y conforme a las diferentes calidades que requiera la capa de que se trata, terraplén al 90% y subrasante al 95% de compactación de su PVSM., estas cajas podrán variar desde 1.0 a 1.5 m, o más si a juicio de la residencia se requiere mayor espesor.

15. El material que forme la capa sub-rasante, no deberá contener partículas mayores de 75 mm. (3”), cuando éstas existan deberán eliminarse mediante papeo y considerando lo marcado en el proyecto y normas de la Dependencia.

16. Se cortara el cuerpo existente hasta la profundidad señalada en el proyecto u ordenada por la secretaria, recompactando la cama del corte al 90% de su PVSM, posteriormente se construirá  una capa de subrasante de 0.30 cm de espesor compactada al 95% de su PVSM.

17. El material producto del corte del cuerpo existente se aprovechara para la formación de las terracerías al 90% y/o subrasante al 95%  donde indique el proyecto y/o a juicio del Residente.

18. Sobre la superficie de subrasante compactada al 95% se construirá una capa de base hidráulica de 0.30 m de espesor  producto de préstamo de banco y que se compactará al 100% de su PVSM de la prueba ASSTHO modificada y una vez terminada esta capa se le aplicará un riego de impregnación en todo el ancho de la sección con una dosificación de 1.0 lt/m2.

19. Una vez concluidos los trabajos sobre la base hidráulica se continuará con la colocación y tendido de carpeta asfáltica compactada al noventa y cinco por ciento (95%) de acuerdo con la sección del proyecto o lo ordenado por la secretaria.

20. Una vez terminada la construcción del cuerpo izquierdo hasta el nivel de pavimento, se desviara el tráfico por el cuerpo nuevo.

21. Se procederá a la construcción del cuerpo derecho de acuerdo al procedimiento descrito en los numerales 01 al 20.

PAVIMENTO


CARRETERA:
MERIDA – PUERTO JUÁREZ


T  R  A  M  O:
AV. LOPEZ PORTILLO (ACCESO A CANCUN)


SUBTRAMO:
DE KM 316+380 AL KM 322+000

O R I G E N:
MERIDA, YUC.

PROCEDIMIENTO DE CONSTRUCCIÓN PARA PAVIMENTO DE CONCRETO ASFALTICO

ANTECEDENTES

Continuando con la cuarta etapa de construcción de la carretera de referencia, en este subtramo se contempla la construcción de dos cuerpos de 4 carriles por sentido(3 carriles de 3.50 m y un carril de 3.0 m), separado por un camellón central de 3.5 m de ancho y acotamiento interior de 0.50 m.
Para proporcionar un drenaje apropiado a  la superficie terminada de la carpeta asfáltica, será necesario dar un bombeo del dos (2) por ciento hacia el hombro externo de la sección estructural de la obra.

El pavimento considerado en el subtramo del km 316+380 al km 319+900  será de tipo flexible, de concreto asfaltico y se construirá como se indica en este procedimiento. 

El pavimento considerado en el subtramo del km 321+450 al km 321+950  será de concreto hidralico de F’C=400 kg/cm2 y un modulo de ruptura  de 80 kg/cm2, de 20 cm de espesor estampado en su superficie. y se construirá como se indica en su especificación particular.
TERRACERÍAS

Los trabajos de desmonte, despalme y limpieza general de las áreas por construir así como la construcción del cuerpo de terraplén, capa subyacente y subrasante se basarán en el proyecto de terracerías correspondiente.

PAVIMENTO

Deberán construirse de acuerdo a lo indicado en proyecto y conforme a las  especificaciones de control de calidad en la construcción y aseguramiento de la calidad N.CT.R.CAR.1.04 Y N.CAL.1.01.05 respectivamente que están vigentes en la Secretaria de Comunicaciones y Transportes y a  las especificaciones particulares de estas bases de licitación.

“Los precios de los productos asfálticos no pueden ser menores a los que oficialmente vende PEMEX, más su costo puesto en obra.

Asimismo deberá invariablemente asegurar y garantizar que dichos asfaltos puestos en obra cumplan con todas las características del tipo de asfalto especificado. De no cumplir el contratista estará obligado a adecuarlos antes de su empleo aún y cuando lo haya adquirido en PEMEX por lo que deberá tomar en cuenta esta situación. Sólo se aceptarán asfaltos cuyo origen sea producto de la destilación del petróleo en plantas de PEMEX, o en otras plantas con procesos de producción y control de calidad similares.

No serán aceptables los asfaltos producidos a partir de combustóleo
Las cláusulas, fracciones, incisos, párrafos y puntos a que se hace mención en los párrafos siguientes corresponden a los Libros de Construcción (CTR), Tema Carreteras (CAR), Características de los Materiales (CMT) y Métodos de Muestreo y Prueba de Materiales (MMP) de las Normas y Manuales de la Normativa para la Infraestructura del Transporte de la Secretaría de Comunicaciones y Transportes. (Normativa SCT) Adicionalmente, dichos trabajos estarán acordes con las especificaciones particulares anexas a este proyecto.

Una vez terminadas las terracerías se iniciará con los trabajos correspondientes a la estructura de pavimento, como se indica en este procedimiento.

Base Hidráulica

Sobre la capa subrasante debidamente terminada, se construirá una capa de base hidráulica, de treinta (30) centímetros de espesor, compactada al cien (100) por ciento de su  masa volumétrica seca máxima (PVSM) obtenida en la prueba AASHTO Modificada, descrita en el Libro MMP Método de Muestreo y Prueba de Materiales, Parte 4 Materiales para Pavimentos, Título 02 Materiales para Subbases y Bases, Capítulo 010 Compactación AASHTO; también citada en el Capítulo 6.01.03.009-M-04 correspondiente al método de prueba 6.01.01.002.K.05, del Libro 6 de las Normas para Muestreo y Pruebas de Materiales, Equipos y Sistemas; Carreteras y Aeropistas, Pavimentos (I), también de la Secretaría de Comunicaciones y Transportes, Edición 1983.

Los materiales pétreos utilizados para la construcción de esta capa serán procedentes de los bancos indicados para este fin en la tabla de bancos del proyecto y deberán cumplir con los requisitos de calidad indicados en las Fracciones D.2, D.5 y D.6 de la Cláusula D Requisitos de Calidad para Bases de Pavimentos Asfálticos y de Pavimentos de Concreto Hidráulico, y para efectos de Almacenamiento y Criterios para Aceptación o Rechazo, con las Cláusulas E y F, de la Norma N·CMT·4·02·002/04, Libro CMT Características de los Materiales, Parte 4 Materiales para Pavimentos, Título 02 Materiales para Subbases y Bases, Capítulo 002 Materiales para Bases Hidráulicas, de la Normativa para la Infraestructura del Transporte de la Secretaría.

Para la ejecución de los trabajos de construcción de la base, en lo que aplique, se deberá cumplir con lo indicado en la norma N·CTR·CAR·1·04·002/03, Libro CTR Construcción, Tema CAR Carreteras, Parte 1 Conceptos de Obra, Título 04 Pavimentos, Capítulo 002 Subbases y Bases, de la Normativa para la Infraestructura del Transporte de la Secretaría

Riego de Impregnación.

Sobre la base hidráulica debidamente terminada, superficialmente seca y barrida, se aplicará en todo el ancho de la corona y en los taludes del material que forme dicha capa, un riego de impregnación con emulsión asfáltica catiónica de rompimiento lento o superestable, de los tipos ECI-60 ó ECS-60, de acuerdo con la Tabla 1 Clasificación de los Materiales Asfálticos y Tabla 3 Clasificación de las Emulsiones Asfálticas, de la Norma N·CMT·4·05·001/00, Libro CMT Características de los Materiales,  Parte 4 Materiales para Pavimentos, Título 05 Materiales Asfálticos, Aditivos y Mezclas, Capítulo 001 Calidad de Materiales Asfálticos, de la Normativa para la Infraestructura del Transporte de la Secretaría, en una proporción de uno coma cero (1,0) litros por metro cuadrado. Para los requisitos de Calidad se deberá cumplir con lo indicado en la fracción E.2 Requisitos de Calidad para las Emulsiones Asfálticas Catiónicas y las demás cláusulas aplicables de la Norma mencionada en este párrafo.

Para la aplicación, transporte y almacenamiento, ejecución de los trabajos, aceptación o rechazo, medición, base de pago y recepción de obra, se atenderá lo indicado en las cláusulas E Equipo, F Transporte y almacenamiento, G Ejecución, H Criterios para Aceptación o Rechazo, I Medición, J Base de Pago, K Estimación y Pago,  y L Recepción de la Obra, de la Norma N·CTR·CAR·1·04·004/00, Libro CTR Construcción, Tema CAR Carreteras, Parte 1 Conceptos de Obra, Título 04 Pavimentos, Capítulo 004 Riegos de Impregnación, de la Normativa para la Infraestructura del Transporte de la Secretaría.

Riego de liga para la carpeta asfáltica.

Sobre la capa de base hidráulica debidamente impregnada, y antes de iniciar con la colocación de la carpeta asfáltica, se aplicará en todo el ancho por pavimentar un riego de liga con emulsión asfáltica catiónica, a razón de 0.6 l/m2 aproximadamente.

Carpeta de concreto asfáltico

Una vez concluidos los trabajos de riego de liga y que el producto asfáltico tenga la consistencia conveniente, se procederá a colocar la primera capa de la carpeta de concreto asfáltico de 6 cm. de espesor  compacto, centrados con respecto al eje del camino, que deberá colocarse con extendedora mecánica autopropulsada tipo “Finisher” dotada con sensores en los 6.00 m de ancho como mínimo de la superficie por pavimentar en una sola franja, compactándolo al 95% del peso volumétrico máximo, determinado en el laboratorio por el método Marshall, posteriormente deberá dar un riego de liga con  emulsión catiónica de rompimiento rápido a razón de 0.6 lt/m2 y colocar la segunda capa de la carpeta de concreto asfáltico de 6 cm de espesor compactos para obtener los 12.0 cm. de espesor  compactos del proyecto. El concreto asfáltico deberá elaborarse utilizando cemento asfáltico AC-20 y material pétreo de tamaño máximo de 19 mm (¾”).  El agregado pétreo y el cemento asfáltico deberán cumplir con las normas de calidad indicadas en los incisos 4.01.03.010-C.01 y 4.01.03.011-B.04 respectivamente de las Normas de Calidad de los Materiales. Así mismo, el concreto asfáltico deberá estar diseñado por el procedimiento Marshall y cumplir con lo señalado en la columna para tránsito diario de más de 2,000 vehículos pesados, incluida en la tabla LXXXIX del inciso 4.01.03.011-D.03 de dichas Normas de Calidad. 

Los materiales pétreos y el cemento asfáltico que conformen la carpeta deberán cumplir con las Normas especificadas

La mezcla se proyectará por el procedimiento Marshall. La construcción de la carpeta se deberá apegar a los lineamientos indicados en la norma antes referida de pavimentos. 

Dado que se utilizará cemento asfáltico AC-20, la mezcla deberá realizarse a una temperatura de entre 140ºC y 160ºC. La mezcla al momento de colocarla en la pavimentadora, deberá tener una temperatura no menor a 125ºC. que se medirá en el camión antes de ser descargada en la pavimentadora. La compactación deberá de iniciar inmediatamente después de tendida la mezcla y antes de que su temperatura baje a menos de 115ºC.

Los acarreos de la mezcla asfáltica se deberán efectuar en camiones de volteo hasta un máximo de 14 m³ o transportes flow-boys cubiertos. Asimismo, no se permitirá que se almacene mezcla asfáltica en plataforma ya que esta operación ocasiona la perdida de temperatura y que se clasifiquen los materiales de la misma, lo cual afecta la calidad de la obra; en estas actividades deberá aplicarse la normatividad vigente en la SCT y conforme a las  especificaciones de control de calidad en la construcción y aseguramiento de la calidad N.CT.R.CAR.1.04 Y N.CAL.1.01.05 respectivamente que están vigentes en esta Secretaria  a  las especificaciones particulares de estas bases de licitación.

7.1. Emulsiones
Se deberá indicar el tipo de emulsión asfáltica a emplear para efectos de control de calidad y recepción de la obra; se requiere además obtener la dosificación adecuada en cada caso conforme a las pruebas de laboratorio necesarias según el trabajo a realizar. 
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