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PRIMERA MODIFICACION AL TiTULO DE CONCESION DE FECHA 27 DE MAYO DE 2010,
OTORGADO POR EL GOBIERNO FEDERAL, POR CONDUCTO DE LA SECRETARIA DE
COMUNICACIONES Y TRANSPORTES, REPRESENTADA EN ESTE ACTO POR SU TITULAR EL
INGENIERO JAVIER JIMENEZ ESPRIU, EN ADELANTE “LA SECRETARIA”, A FAVOR DE LA
SOCIEDAD DE NACIONALIDAD MEXICANA DENOMINADA AUTOVIA MITLA-TEHUANTEPEC, S.A.
DE CV. EN ADELANTE “EL CONCESIONARIO", REPRESENTADA EN ESTE ACTO POR SU
APODERADO LEGAL, EL LIC. CARLOS ALBERTO FACHA LARA PARA CONSTRUIR, EXPLOTAR,
OPERAR, CONSERVAR, MANTENER, MODERNIZAR Y AMPLIAR LA CARRETERA DE
JURISDICCION FEDERAL MITLA-ENTRONQUE TEHUANTEPEC I, DE 169.232 (CIENTO SESENTA Y
NUEVE KILOMETROS CON DOSCIENTOS TREINTA Y DOS METROS) DE LONGITUD EN EL ESTADO
DE OAXACA, (EN ADELANTE LA ViA CONCESIONADA); INCLUYENDO EL DERECHO EXCLUSIVO
PARA SUSCRIBIR EL CONTRATO DE PRESTACION DE SERVICIOS DE LARGO PLAZO (PPS) CON
EL GOBIERNO FEDERAL, CONFORME A LOS SIGUIENTES:

ANTECEDENTES

1° Con fecha 30 de octubre de 2007, “LA SECRETARIA” publicé en el Diario Oficial de la
Federacion, la Convocatoria No. 02, relativa al Concurso Publico Internacional No.
00009076-002-07 para el otorgamiento de una concesion de jurisdiccién federal para
operar, explotar, mantener, conservar modernizar y ampliar los Tramos 1y 3, asi como
para construir, explotar, operar, mantener y conservar el Tramo 2 de la carretera
jurisdiccion federal Mitla-entronque Tehuantepec Il de 169.232 (ciento sesenta y hueve
kilbmetros con doscientos treinta y dos metros) de longitud, en el Estado de Oaxaca de
la Republica Mexicana, asi como el derecho exclusivo para suscribir el Contrato de
Servicios de Largo Plazo con el Gobierno Federal.

2° Con fecha 29 de abril de 2010, como resultado del proceso del Concurso, la “LA
SECRETARIA” emitié el fallo en el que determiné Concursante Ganador al Consorcio
integrado por Caminos y Carreteras del Mayab, S.AP.I. de C.V. y Controladora de
Operaciones de Infraestructura, S.A. de CV. toda vez que su Propuesta dio
cumplimiento a los requisitos legales, técnicos y econédmico-financieros solicitados.

3° En cumplimiento a las obligaciones adquiridas por el Concursante Ganador, éste
constituyé la sociedad mercantil de propésito especifico denominada Autovia Mitla-
Tehuantepec, S.A. de C.V.; como consta en el Testimonio Notarial No. 87,001; de fecha
12 de mayo de 2010, otorgada ante la fe del Lic. José Alfredo Dominguez Martinez,
titular de la Notaria Publica No. 149 del Distrito Federal (actualmente Ciudad de
México).

4° Con fecha 27 de mayo de 2010, |a “LA SECRETARIA” firmé el Titulo de Concesién, con

' una vigencia de 20 afos de acuerdo a su Condicién Tercera, junto con “EL

CONCESIONARIO”, otorgandole a su vez el derecho exclusivo para que en la misma

fecha de expedicién del Titulo de Concesién suscribiera el Contrato de Prestacidon de
Servicios de Largo Plazo (en adelante el CONTRATO PPS).

5° Por lo anterior, “LA SECRETARIA” y “EL CONCESIONARIO”, celebrjron el CONTRATO PPS
para la provision del servicio de disponibilidad de la c;rrgtera e jurisdiccion federal
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Mitla - Entronque Tehuantepec Il de 169.232 km no. SCT-PPS-08-10/30, por un periodo
de 20 anos.

Durante el proceso de construcciéon de las obras de la Via Concesionada, sucedieron
distintas situaciones, incluyendo una serie de Casos Fortuitos o de Fuerza Mayor (CFFM)
que generaron inversiones y costos adicionales, que impidieron la realizacién de los
trabajos de obra conforme al plan original.

Entre agosto de 2015 y julio de 2017, “LA SECRETARIA” autorizé a “EL CONCESIONARIO”,
tres (3) reprogramaciones a la fecha de terminacion de las obras y desplazando por
consecuencia el inicio de operacién total de la Via Concesionada, las citadas
reprogramaciones se presentan en el cuadro siguiente:

Reprogramacion Inicio Final
la . 12-agosto-2015 30-junio-2016
2a 21-junio-2016 30-noviembre-2017
3a 1°-julio-2017 30-junio-2018

Posteriormente, a partir del junio de 2018, debido a que la problematica que motivo los
distintos CFFM persistia en el proyecto, y con ello la imposibilidad de continuar con los
trabajos de construccién, con fundamento en la Clausula Cuadragésima Séptima del
Contrato PPS, “EL CONCESIONARIO”, puso a consideracién de “LA SECRETARIA” la
procedencia de suspension de la reprogramacién de actividades de obra por la
persistencia en el tiempo de los eventos de CFFM, para continuar con la evaluacién de
los dafos, asi como la implementacion de medidas de mitigacion para poder
minimizar sus efectos.

Por lo anterior, a partir del 7° de julio de 2018 (término de la Tercera Reprogramacién)
“LA SECRETARIA" autorizé 4 (cuatro) prérrogas mismas, que se enlistan a continuacion:

Prérrogas Inicio Final
1a 1°-julio-2018 30-septiembre-2018
2a 1°-octubre-2018 3l-enero-2019
3a 1°-febrero-2019 30-julio-2019
4a 1°-agosto-2019 31-octubre-2019

Como parte de las consecuencias de los CFFM, que han impedido la operacién de los
subtramos contemplada en el Programa de Desarrollo de Disponibilidad Original, ha
generado la afectacion con respecto a los ingresos por peaje y por Pago por
Disponibilidad.

Asimismo, se han generado costos adicionales, mismos que se detallan a continuacién:
> Costo por actualizacion de precios. Se contempla una actualizacién de precios
para ajustar los precios unitarios de la Propuesta del Concursante Ganador a

precios de mercado a junio de 2019.

> Mayores alcances de obra: Para poder terminar en su\totalidad las obras es
necesario ejecutar trabajos no contemplados originalmente:
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< Obra Adicional: Durante la ejecucion de trabajos del proyecto, se identificd
obra necesaria para complementar los trabajos planeados inicialmente,
para mejorar las condiciones de seguridad y funcionalidad la autopista.

< Rehabilitaciéon de la obra ejecutada: Para reanudar los trabajos de obra, es
necesario realizar la rehabilitacion de la obra que fue ejecutada en su
momento y que, a partir de marzo de 2016, ha estado expuesta a los efectos
del medio ambiente.

< Trabajos ambientales: Se han identificado nuevas necesidades
ambientales, principalmente de reforestacion, para poder continuar con los
trabajos de obra.

> Sobrecostos financieros: Como parte de las reprogramaciones al plazo de
terminacion de las obras autorizadas por “LA SECRETARIA”, derivadas de los
CFFM, se han tenido mayores costos financieros, si se comparan los plazos de
inversiéon del Modelo Financiero de la Propuesta del Concursante Ganador con el
Modelo Financiero de Reequilibrio Econémico.

Mediante e’scrito de fecha 6 de marzo de 2020, “EL CONCESIONARIO” solicité ante “LA
SECRETARIA” una modificacién al Titulo de Concesién, con el objeto de ampliar el

plazo de vigencia actual de la Concesién asi como del CONTRATO PPS, por 20 afos
adicionales, en la que se incluye la adecuacién del Programa de Pagos por
Disponibilidad del mismo, para estar en posibilidad de recuperar las inversiones a
realizar en la construccion de la Via Concesionada, de acuerdo al Modelo Financiero de
reequilibrio econémico adjunto a su solicitud.

CONSIDERANDOS

El Plan Nacional de Desarrollo 2019-2024 establece, como su objetivo mas importante,
que al terminar el sexenio la poblacién de México se encuentre viviendo en un entorno
de bienestar; en este sentido, el Gobierno de México se encuentra comprometido con
el impulso al desarrollo sostenible, lo cual significa que el Gobierno Federal considerara
en toda circunstancia los impactos que tendran sus politicas y programas en el tejido
social, la ecologia y los horizontes politicos y econémicos del pais.

A efecto de cumplir con los objetivos del Plan Nacional de Desarrollo 2019-2024, el
Gobierno Federal alentara la inversion privada, tanto nacional como extranjera y se
establecera un marco de certeza juridica en el cual el concurso de entidades privadas
sera de fundamental importancia, de la misma manera, los principios de honestidad,
transparencia y reglas claras seran el marco de referencia para la consolidaciéon de
proyectos de inversion.

El impulso a la inversién publica y privada en infraestructura resiliente y accesible,
buscando la complementariedad entre distintos proyectos,.potenciard el mercado
interno y fortalecera las capacidades en investigacién, asi como\jncluira a las periferias
urbanas y regiones marginadas en la dindmica de arrollo, y apuntalara la
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sustentabilidad ambiental en la actividad econémica.
1. La Condicién Trigésima del Titulo de Concesidén establece que:

“.En caso de que ocurra una modificacién de /as condiciones técnicas, econémicas y operativas
en que fue otorgada la Concesion, como resultado de situaciones supervinientes ajenas a la
responsabilidad de las Partes, que no pudieron haber sido consideradas en la Propuesta del
Concursante y que afecten sustancialmente las condiciones de Operacion, Construccion,
Explotacion, Mantenimiento, Conservacion, Modernizacion y ampliacion de la Via Concesionada,
‘EL CONCESIONARIO” podrs solicitar a la ‘LA SECRETARIA” la modificacién de La Concesion,
siempre que ello resulte pertinente y posible en los términos de las Leyes aplicables.

La modiificacion a la Concesion, en su caso, se hard en términos tales que las condiciones
originales se modifiquen en la menor medida posible y. al mismo tiempo, se logre el
cumplimiento del objeto, términos y condiciones originales establecidos en la Concesion...”.

V. El articulo 6° de la Ley de Caminos, Puentes y Autotransporte Federal, prevé en su tercer
parrafo textualmente lo siguiente: “.Las concesiones se otorgaran hasta por un plazo
de treinta arios, /as cuales podrdn ser prorrogadas hasta por un plazo equivalente al
serialado originalmente, en cualquier momento después del primer tercio de la
vigencia de las mismas, cuando a juicio de la Secretaria, se justifique la necesidad de
realizar inversiones que no se hubiesen previsto en las condiciones originales de los
titulos de concesion respectivos. También podridn ser prorrogadas, en cualquier
momento durante su vigencia, cuando se presenten causas que lo justifiquen, no
atribuibles a los concesionarios, entre los que se incluyan demoras en la liberacion del
derecho de via. La prorroga de las concesiones a que se refiere este parrafo se otorgars
siempre que los concesionarios hayan cumplido con las condiciones y obligaciones
Impuestas en /os titulos de concesion...” En el contexto de la presente modificacion, es
claro que ha transcurrido ya el primer tercio de la vigencia original de la Concesién y
que se requiere realizar inversiones que no fueron previstas en las condiciones
originales del Titulo de Concesién, por lo que los requisitos previstos en el referido
articulo 6° de la Ley de Caminos, Puentes y Autotransporte Federal se encuentran
cumplidos.

V. Derivado de las modificaciones a las condiciones técnicas, operativas y financieras de
la Concesion, relacionadas con la obligacion de “EL CONCESIONARIO”, para construir,
explotar, operar, conservar, mantener, modernizar y ampliar Via Concesionada; asi
como con lafinalidad de mantener el equilibrio econémico de la Concesion, y tomando
en cuenta los nuevos gastos, y las demas proyecciones financieras y operativas que
consideren la rentabilidad de la Concesion, es necesaria una prérroga al plazo de
vigencia de la Concesidon, ya que la construccién operacién, conservacion,
mantenimiento, modernizacién y ampliacion de la carretera, sélo podria ser
financiable con la certeza juridica de que “EL CONCESIONARIO” podra explotar la
Concesion durante el tiempo suficiente para pagar los financiamientos y recuperar sus
gastos, sin exceder el plazo maximo previsto en la Ley de Caminos, Puentes y
Autotransporte Federal.

VI. De las proyecciones y Modelo Financiero de Reequilibrio Econémico efectuados por
parte de “EL CONCESIONARIO” y revisados por “LA SECRETARIA"EQ desprende que, a
efecto de mantener el equilibrio econémico de la Concw necesario otorgar
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una prorroga a su vigencia por veinte (20) afios adicionales.

Resulta eficiente desde el punto de vista econémico otorgar una prorroga al plazo de
vigencia de la Concesién, por los montos totales de inversién que se requieren para
concluir las obras de la Via Concesionada hasta su operacién total, los cuales son
distintos a las previstos originalmente en el Titulo de Concesién y el CONTRATO PPS.

En apego a lo establecido en los articulos 6° Bis y 15 fraccion Vil de la Ley de Caminos,
Puentes y Autotransporte Federal, “LA SECRETARIA” tramité ante la Unidad de
Inversiones de la Secretaria de Hacienda y Crédito PuUblico, mediante oficio 3.4.-0456, la
opinion favorable de rentabilidad econémica del proyecto, misma que previo analisis,
fue otorgada por la Unidad de Inversiones, por oficio 400.1.410.20.156 de 13 de marzo de
2020.

Los articulos 60. Bis y 15 fraccién VIl de la Ley de Caminos, Puentes y Autotransporte
Federal prevén, entre otros temas, la determinacién de las contraprestaciones QUE “EL
CONCESIONARIO” debera cubrir al Gobierno Federal por el otorgamiento de prérrogas
al Titulo de Concesién; mismas que, para el caso que nos ocupa en el presente
instrumento fueron fijadas por la Secretaria de Hacienda y Crédito Publico de acuerdo
a lo siguiente:

> Contraprestacion Inicial por Concepto de Aprovechamiento. Se determiné no
aplicar monto alguno por este concepto, en virtud de que “EL CONCESIONARIO”
cubrird con recursos propios y financiamientos adicionales, las inversiones
adicionales requeridas para la continuacién del proyecto, asi también en virtud
de que incluir un monto por este concepto incrementaria los pagos por
disponibilidad del Gobierno Federal.

> Contraprestacion Fija Anual: “EL CONCESIONARIO” se obliga a pagar anualmente
al Gobierno Federal, por conducto de “LA SECRETARIA”, una contraprestacién
equivalente al 0.5% (cero punto cinco por ciento) de los ingresos brutos tarifados
obtenidos el afno inmediato anterior, por la explotacién de la Concesién,
excluyendo el Impuesto al Valor Agregado ; mas el 0.000001 % del pago anual
por disponibilidad realizado a “EL CONCESIONARIO” conforme al CONTRATO
PPS, sin considerar reduccién alguna, que éste ultimo tenga derecho a recibir
conforme al CONTRATO PPS, cuyo pago debera llevarse a cabo durante el mes de
enero de cada ano, a mas tardar el tltimo Dia Habil.

> Comparticion de Ingresos Diferenciales: Se aplicara un nuevo esquema de
comparticién de ingresos entre “EL CONCESIONARIO” y el Gobierno Federal bajo
los siguientes criterios:

Nuevo Esquema de Comparticion de Ingresos Extraordinarios
Limite inferior (Porcentaje lelte_su perior (Pgrcgntaje Por CIe'nto de lngreso's que
. e . de ingresos tarifarios debera pagar al Gobierno
de ingresos tarifarios . : ;o
: . obtenidos por arriba de los Federal sobre el limite
obtenidos por arriba de A : - .
: estimados) inferior y hasta el limite
los estimados) 3
superior
Mas de 0% Hasta 30% \ 5%

-
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Nuevo Esquema de Comparticidn de Ingresos Extraordinarios

Mas de 30% Hasta 50% 40%

Mas de 50% Hasta 75% 60%
Mas de 75% Sin limite superior 75%

X. Por lo antes expuesto, “LA SECRETARIA” consideré factible modificar el Titulo de
Concesion para que “EL CONCESIONARIO”, continue con la construccion, explotacion,
operacion, conservacion, mantenimiento, modernizaciéon y ampliacion de la Via
Concesionada; asi como mantener el equilibrio econémico de la Concesién; otorgando
una prorroga al plazo de la Concesion por veinte (20) anos adicionales, por la razones
antes expuestas en términos de lo establecido en el primer supuesto contenido en el
tercer parrafo del articulo 6° de la Ley de Caminos Puentes y Autotransporte Federal y
la Condicién Trigésima del Titulo de Concesion.

FUNDAMENTO JURIDICO

Por lo anterior y con fundamento en los articulos 2o. fraccion |, 14, 26 y 36, fracciones XXI, XXII,
XXIV y XXVII de la Ley Organica de la Administracién Publica Federal; 1o., 20., fraccion |, incisos
b)yc), 50.fracciones |, lll y IX, 60., 60. Bis, 15 fraccion Vlll y 30 ultimo parrafo de la Ley de Caminos,
Puentes y Autotransporte Federal; 1o, 20., fraccidn |, 40. y 50., fracciones | y XI del Reglamento
Interior de la Secretaria de Comunicaciones y Transportes, asi como en las Condiciones Tercera
y Trigésima del Titulo de Concesién, “LA SECRETARIA” otorga a “EL CONCESIONARIO”, la
Modificacion al Titulo de Concesién para otorgar la prérroga de la vigencia de la Concesion, de
conformidad con las siguientes:

CLAUSULAS

PRIMERA. Se modifican la Condiciones Tercera, primer parrafo y Cuarta, para quedar como
sigue:

TERCERA. - Vigencia de la Concesion

El plazo de vigencia del Titulo de Concesion serd de 40 (cuarenta) anos, contados a
partir del 27 de mayo de 2010.

CUARTA. - Financiamiento

“EL CONCESIONARIO” debera aportar al Proyecto, la inversion que se acuerde con 1A
SECRETARIA” y que se agrega como Anexo 14 del Titulo de Concesion, para la
Construccion, Modernizacion y ampliacion, Operacion, Mantenimiento y Conservacion
de la Via Concesionada durante /a Vigencia de esta Concesion.

obligado a invertir el presupuesto de obra que se acuerde y esta obligado a llevar a cabo

e

En cumplimiento a lo estipulado en el parrafo que antecede, ‘EL CO)SS’ESIONARIO”esté
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todas las actividades necesarias para financiera mediante la aportacion de los recursos
economicos derivados del Capital de Riesgo y/o de los Contratos de Financiamiento,
los trabajos de Operacion, Mantenimiento y Conservacion de la Via Concesionada, los
servicios auxiliares, accesorios, obras y construcciones, asi como los trabajos relativos a
la Construccion, Modernizacion y ampliacion de /la Via Concesionada, para que en los
términos y condiciones establecidos en esta Concesion, la Carretera Existente se
transforme en la Carretera Proyecto.

Los montos totales de inversion, las fuentes de financiamiento, su metodologia de
actualizacion, el programa de disposicion, los costos financieros, los costos de
operacion, mantenimiento y conservacion y el programa de pagos por disponibilidad
quedaron contemplados en el Modelo Financiero que presento “‘EL CONCESIONARIO”
v que autorizé LA SECRETARIA’, cuyas premisas financieras se describen en el Anexo
15 del presente instrumento.

La obligacion de la Concesionaria, con respecto a los trabajos de construccion de /a
autopista, estara delimitada a la aportacion de los recursos presentados en el Anexo 14
adjunto al presente instrumento.

SEGUNDA. Se modifica el Anexo 12 “Procedimiento para la comparticion de Ingresos
Diferenciales” del Titulo de Concesién en los términos del documento que se adjunta a la
presente modificacion.

TERCERA. Se adicionan al Titulo de Concesién como parte integrante del mismo, el Anexo 14
“Montos de Inversidon con Requilibrio Financiero Concesion Mitla-entronque Tehuantepec II” y
el Anexo 15 “Premisas del Modelo Financiero de Reequilibrio”.

CUARTA. Con excepcion de lo establecido en el presente instrumento, las demas Condiciones
contenidas en el Titulo de Concesién se mantienen vigentes en todos sus términos, sin que la
presente modificacidon constituya de manera alguna, novacion a los derechos y obligaciones
previamente adquiridos por la Concesionaria.

QUINTA. La firma del presente documento por parte de “EL CONCESIONARIO” implica la
aceptaciéon incondicional de sus condiciones y términos.

La presente Primera Modificacién al Titulo de Concesién se otorga en la Ciudad de México, a los
diecisiete dias del mes de abril del ano 2020, firmandose en cinco tantos originales.

POR “EL CONCESIONARIO”

R “LA SECRETARIA”

\LBERTO FACHA LARA
epresentante Legal de
ovia Mitla-Tehuantepec, S.A. de C.V.

SAVIER JIMENEZ ESPRIU
Se aNo de Comunicaciones y Transportes

i
-~ Pagina7de?7



