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1. OBJETIVOS

Realizar un diagnéstico del sistema de numeracion que se utiliza para la identificacion de las
rutas en la red de carreteras federales, que permita determinar si el sistema actual es funcional
y conocer €l nivel de aceptacion y de utilizacion que tiene con los usuarios de las carreteras.

Revisar los sistemas de identificacion de rutas, que utilizan los paises méas representativos de
America y Europa, para establecer comparativos que aporten informacion que sirva para el
desarrollo de una nueva metodologia que, simplifique y mejore el sistema actual de
identificacién de rutas en México. ' ‘ :

- Proponer, en su caso, un sistema de identificacién de rutas practico, sencillo y consistente,
que satisfaga los requerimientos actuales y futuros; asimismo, elaborar un plan para su
implantacion, reduciendo al minimo los efectos negativos que pueda causar.

2. PROBLEMATICA

El conjunto de carreteras que conforman la red en el extenso territorio nacional, cuentan con
identificadores, nombres y nimeros que actualmente tienen un emplec a nivel de inventarios y
esquemas de operacion de las &reas de comunicaciones que las proyectan, construyen,
conservan y modernizan, pero que no tienen un uso practico para las areas técnicas, ni para el
usuario en general, ya que carecen de elementos consistentes que permitan, de manera
- sencilla la identificacion de rutas. ' - o

El nimero de identificacion de la ruta, esta contenido dentro del escudo de la carretera, sea
ésta de tipo federal, estatal o rural, se indica en sefiales de ruta 0 en conjunto con sefales
informativas de destino bajas, elevadas y diagramaticas v, en las sefiales de kilometraje; sin
embargo, aun y cuando es amplio el uso del nimero de identificacion de ruta mediante
diferentes tipos de sefales, el usuario de las carretas no lo refiere en sus planes de viaje o
‘para la ubicacién de un sitio especifico, al cua! se desea llegar por la red carretera, tampoco es
utilizada para identificar itinerarios de viaje en ilos mapas geograficos y de carreteras para
turistas. :

La gran cantidad de carretas federales con diversos sentidos, direcciones y longitudes, junto a
la forma geografica de nuestro pais, el proceso de modernizacién de rutas antiguas vy fa
construcciones acelerada de autopistas, carreteras y libramientos que buscan unir destinos,
ha suscitado la asignacién de una cantidad muy grande de nimeros de rutas nuevos, que
dificuita continuar aplicando el esquema actual.

Existen ejes de transporte importantes que constituyen rutas de comunicacién nacional, de la
capital del pais a las fronteras internacionales o de costa a costa, pierden relevancia de region
a region y lejos de convertirse en referencias reales para establecer un orden 10gico y de
p(lj@i};ﬁ generan confusion, al ser conocidas por los diferentes nombres de las carréterbs

*
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que la integran. En muchos de los casos, cada carretera es identificada con un nimero de ruta
que no reporta mayor informacion y sobre todo, porgque no existe una difusion y 6gica practica
para el usuario comdn de las carreteras.

3. MATERIAL QUE ENTREGARA “LA DEPENDENCIA”
“LA DEPENDENCIA” proporcionara a “LA EMPRESA” copia de la siguiente informacién:

s Relacién de rutas e itinerario

Metodologia y criterios actuales para asngnar ias rutas -
e Mapa de rutas existentes '
Volimenes de transito de la Red Federal de Carreteras
Corredores carreteros

El material que se propormona es para conocer la situacion actual que . junto con la
informacién adicional que “LA EMPRESA” obtenga,servira para réalizar el diagndstico.

4. TRABAJOS QUE EJECUTARA “LA EMPRESA”

Los siguientes trabajos son los que la empresa debera ejecutar, mismos que estaran sujetos a
la supervision y coordinacion de la Direccién General de Servicios Téchicos.

4.1 ANAL!SIS DE LA SITUACION ACTUAL DE LA IDENTIFICACION DE LAS RUTAS EN
LAS CARRETERAS FEDERALES

Se analizaran los nimeros de identificacién de las rutas existentes en el pais, revisando los
criterios de denominacion, la asignacién del nimero, la distribucién y congruencia de los
nombres con los que son reconocidos los tramos carreteros de la red federal. Se revisara la
clasificacién de los diferentes tipos de carreteras, su integracion en redes, ‘se revisaran los
criterios de identificacién numérica existente, su aplicacion, la identificacion o conocimiento de[
usuario y, el empleo actual en el manejo técnicoy admlnistratlvo

Se incluird analisis de transito con informacién mas actualizada de datos viales, elaborando

mapeo de rutas con volimenes esquematicos que permitan visualizar su mportanc;a nacional,

las rutas de largo itinerario y los subtramos con mayor aforo vehicular, con la posibilidad de

una reconﬁguracnon de rutas, tomando en cuenta la comunicacion con puertos fronterizos,
itimos, lugares turisticos, metrépolis, centros de poblacion y de produccion.
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4.2. ANALISIS DE IDENTIFICACION DE RUTAS EN SISTEMAS DE CARRETERAS DE
ALGUNOS PAISES DE AMERICA Y EUROPA

Se analizaran los SIStemas de identificacion de rutas de la red carretera de tres paises de
América, con principal atencion a los paises colindantes a nuestras fronteras, para revisar
congruencia en rutas internacionales.

Se analizara el sistema de nomenclatura de carreteras de Europa, en el conjunto de la Unién
Europea y de su consistencia con los sistemas propios de los paises méas importantes del
continente, Alemama Espaiia, Francia e inglaterra.

Se estableceran ventajas y desventajas de los sistemas, tanto de América como de Europa,
enfocando su posibilidad de aplicacién para el desarrollo det sistema deseado en México.

4.3. DIAGNOSTICO 4
Se presentaré la situacion actual de la identificacion de las rutas en las carreteras federales, su
aplicacion y congruencia, se estabiecera la utilidad practica para el usuario y el orden légico en
su denominacion. Se revisara el grado de cumplimiento del sistema actual con su funcion de
acuerdo a las disposiciones legales y normativas.

Por lo tanto:

¢ Se revisaran los modelos internacionales de identificacion de carreteras, con el
enfoque de aplicacion hacia el sistema nacional carretero, valorando los beneficios que
traeria su adopcion o adecuacion, y las tendencias que se tienen de manera global,
para el orden e identificacién de rutas. Se revisara de manera especial la integracién de
rutas con las areas urbanas, para facilitar la identificacién de salidas y rumbos de las
rutas desde el seftalamiento de las poblaciones con las nomenclaturas y simbologias
que se propongan, que guien y acompaiien al usuario de las rutas en sus accesos y
recorridos por las poblaciones, revisandose la distancia y ubicacion mas adecuada de
los sefialamientos informativos en zona urbana.

e Se reahzara evaluacion de los impactos sobre los 15 corredores nacionales, para
garantizar si la implementacién de una nueva identificacion de rutas es factible.

» Se realizaran encuestas que permitan valorar el grado de identificacion del
usuario con las rutas carreteras, la utilidad que les reporta el conocer los nombres de
las carreteras y para qué son usadas y quienes usan esas clasificaciones y cédigos. Se
realizara investigacién directa con las diferentes dreas de la SCT, INEGI, y demas
dependencias de gobierno que tengan uso directo de la nomenclatura de las carreteras
para efecto de organizacién de informacién u operacién en determinadas areas, a fim de
w impactos que pudieran presentarse en caso de un reordenamiento de iyt
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» Se efectuaran entrevistas personalizadas con especialistas acordados con la
- dependencia para conocer su opinién respecto a la implementacion de una nueva
forma de identificar rutas.

e Se revisaran las aplicaciones que debera de tener un sistema de identificacion
eficiente, que permita al usuario planear traslados entre regiones, con la plena
confianza de la identificacién de enlaces carreteros que se encuentren ordenados y
disponibles en medios de comunicacién digitales, Google, ruteador de SCT, sistemas
GPS y que se refuercen los apoyos de sefialamiento terrestre para brindar servicio
seguro al turista, transportista de carga o usuario comun de la red federal carretera.

» Se efectuaran consultas con especialistas de INEGI y Google, sobre el mangjo de la
informacidn de rutas digitales actualmente y su impacto ante un cambio de sistema de
nomenclatura.

+ Se efectuaran reuniones de trabajo para la obtencyon y revision de los resultados del
diagndstico, con la participacion de la Direccidon General de Servicios Téchicos.

4.4, POLITICA Y LINEAS DE ACCION.

Se propondra sistema de identificacién de rutas que integran la red federal, atendiendo a los
sistemas que funcionan en las diferentes regiones del mundo, adaptando lo aplicable vy
acondicionandolo a las caracteristicas geograficas del pafs, los diferentes tipos y
caracteristicas de las carreteras nacionales, aprovechando o rescatable del modelo actual
centralizado, asegurando que integre las rutas internacionales y que planee la integracion de
nuevas rutas y redes estatales.

Se establecera un sistema de simbologia que utilice colores, cddigos, identificadores de
clasificacién de carretera, rumbos o distancias a destinos y la informacién practica que pueda
ser enmarcada en sefialamientos que orienten el mejor recorrido de los usuarios en la red
carretera federal.

Se presentardn conclusiones de los aspectos mas relevantes del sistema de nomenclatura a
fin de lograr su implementacién, se estableceran lineas de accion y politicas de la identificacién
de rutas, que cumpliendo con las disposiciones establecidas, cubra los requerimientos
operativos de las diferentes areas de la SCT, para que sea efectiva y pueda ser oportuna su
difusién y aceptacién por los usuarios.

Se analizara la factibilidad de la implementacién del nuevo sistema, planteando las hipétesis
necesarias para valorar su funcionalidad en el estado actual y el que se proponga, conlla

C@a?cmn de acciones correctivas en su caso. -
= o
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Describir de forma general un plan para ia ampiantacmn del sistema de identificacion
propuesto.

. Se efectuarén reuniones de presentacion de conclusiones y propuestas de modelo con areas
de la Direccién General de Servicios Técnicos.

5. CATALOGO DE ACTIVIDADES

PAPEL MEMBRETADO DE LA .
EMPRESA IMPORTE POR ACTIVIDAD FORMATO
LUGAR Y FECHA  AE2
|NV|TAC§C5N A CUANDO MENOS TRES F’ERSONAS No: ’ . Hoja 1 de 1
Descripeion de los servicios: .
Ne. ACTIVIDAD CANTIDAL  ynipAD IMPORTE CON LEYRA IMPORTE (5)
ANALISIS DE LA SITUACION i
ACTUAL DEL SISTEMA DE
1 | IDENTIFICACION DE RUTAS 1 CARPETA
EN LA RED DE CARRETERAS
FEDERALES.
ANALISIS DE SISTEMAS DE
IDENTIFICACION DE RUTAS
2 |Y CARRETERAS EN P | CARPETA
AMERICGA Y EUROPA,
3. IDIAGNOSTICO. 1 DOCUMENTE
ESTRATEGIA 1 | DOCUMENTO
FORMAS DE .
S | IMPLEMENTACION 1 DOGUMENTO
Total
IMPORTE DEL PRESUPUESTO!
LV.A, 16%:
_ IMPORTE TOTAL DEL PRESUFPUESTO:
IMPORTE TOTAL DEL PRESUPLESTO CON LETRA: ( ) . Hoo M.N*

o

Cw ¥ CARGO DEL REPRESENTANTE GUE FIRMA
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5.1 DETALLE DE LAS ACTN!DA_DES

LANALISIS DE LA SITUACION ACTUAL DEL SISTEMA DE IDENTIF!CACION DE RUTAS

-.LEN LA RED DE CARRETERAS FEDERALES,

L1. Analisis y organlzacxon de los dnferentes identificadores para cada una de las rutas
ex;stentes en el pais.

1.2. Clasificacion de los diferentes tipos de carreteras, 'su integracién en redes,

1.3. Criterios de identificacion existente, su aplicacién, la identificacién o conocimlento del
usuarno.

.4. Anglisis de rutas con volimenes esqueméaticos que permitan visualizar su importancia
nacional, las rutas de largo itinerario y los subtramos con mayor aforo vehicular

Il. ANALISIS DE SISTEMAS DE IDENTIFECACION DE RUTAS Y CARRETERAS
EN AMERICA Y EUROPA.

I.1. Analizar sisternas de identificacion de rutas de la red carretera de paises de América.

1.2, Analizar sistemas de identificacion de rutas de la red carretera de paises de Europa.

1L.3. Conclusiones, ventajas y desventajas de los sistemas revisados.

1. DIAGNOSTICO.

1.1, Entrevistas y consultas a espemaiistas en relacion al sisterma actuat de rdentn“ icacion de
las rutas en las carretas federales.

"1 1.1, Encuestas a usuarios para conocer la aceptacién de establecer un nuevo sistema de
identificacién integral en carreteras federales de México.

l1.2. Situacién actual de identificacion de las rutas de carretas federales, su aplicacion y
co;\gmgncia.

|
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V. ESTRATEGIA.

IV.1. Propuesta Sistema de identificacién de rutas qt'le integran Ia red federal

| V.2, Propuesta de Sistema de simbologia _ | I

' I V.3, Factibilidad de la implementacion del nuevo sistema ‘ ]

iV.4. Seleccion de sistemna de simbologia que utilice colores, codigos, identificadores de
clasificacion de cafretera, rumbos o distancias a destinos.

V. FORMAS DE IMPLEMENTACION

V.1. Orientaciones y actuacion de la SCT para la implantacién de un nuevo sistema de
denominacién de rutas y coredores en carreteras federales

i V.2. Descripcion def plan para la implantacién del sistema de identificacién propuesta.

La CONTRATISTA establecera en su propuesta el presupuesto de cada concepto del
~catalogo y el importe total sin IVA.

6. PERSONAL PROFESIONAL Y EQUIPO NECESARIO PARA LA REALIZACION DEL
SERVICIO

ta Dependencia requiere que [a CONTRATiSTA cuente con una esfructura minima
organizacional para la ejecucion de los trabajos de campo y gabinete formulados en los
presentes Términos de Referencia, integrada por un Director de Proyecfo, un Gerente de
Proyecto, especialistas técnicos y personal de apoyo.

El Licitante debera incluir en su propuesta técnica el organigrama de la plantilla que realizara el
servicio, anexando el Curriculum Vitae y copias de las cédulas profesionales de los integrantes
dela plantﬂla Se requieren los siguientes perfiles del puesto:

v' Director de proyecto. Ingeniero Civil o Arquitecto titulado, con experiencia minima de
10 afios en proyectos de Vias Terrestres, Ingenieria de Transito, Urbanismo, Vialidad
Movilidad. Sera el representante y responsable directo ante la Dependencia du ante el

amrollo de los Servicios.
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v" Gerente de proyecto. Ingeniero Civil 0 Arquitecto titulado, con experiencia minima de 5
afos en Ingenieria de Transito, Vias Terrestres, Urbanismo, Vialidad y Movilidad.

v Ing. Civil o Arquitecto titulado especialista en temas de urbanismo, vialidad y movilidad,
ademas de contar con experiencia de lectura en idioma Ingles.

v' Equipo minimo requerido. Los interesados en participar en este proced;miento
deberan acreditar que disponen del siguiente equipo minimo:

v" Dos Equipos informaticos de captura e impresion
v" 2 vehiculo en muy buenas condiciones
v" 1 plotter

- E Director y el Gerente de Proyecto son los Unicos representantes ante la DGST, para revisar
¢l programa de trabajo. sus avances, entregables, observaciones, entre otros, actividades gque-
no son delegables. Una vez concluido el servicio, la CONTRATISTA prestara la asesoria y

apoyo técnico necesarios, en la aclaracién de dudas y solventacién de observaciones.

7. TIEMPO DE EJECUCION.

El trabajo debera tener un plazo de elaboracién de hasta 3 meses a partir del inicio de los
actividades establecidas en el contrato y deberd fijar reuniones de revision de avance con la
Direccion de Vialidad y Proyectos, presentando avances en Power Point y documental, en
plazos no mayores a 2 semanas, es decir 6 reuniones minimas durante el plazo del desarrolio
del frabajo. \

8. PROGRAMA DE PAGO
Programa de pago

Agosto Septiembre Octubre
50% 30% 20%

9. PRODUCTOS ESPERADOS Y FORMA DE PRESENTACION,

El trabajo se presentard en documento escrito y digital, conteniendo la investigacion efectuaga,
las tablas y resimenes del diagnostico de condiciones actuales y deseadas, con los resyltadis
gaf%onclusiones del nuevo sisterma de identificacion.

%
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e Manual de asignacion de codigos y nombres para las rutas actuales y futuras, asi como
su metodologia en original y tres copias impresas mas archivo electrénico.

» Atlas digital con el inventario actualizado de la red carretera federal que permita la
difusion del nuevo sistema de identificacion y que de manera practica muestre las
ventajas de su implementacion, para la segura orientacién de usuarios. Original y tres
copias impresas mas archivo electronico editable y en PDF.

¢ Programa de implementacion de sistema, valorando las etapas y los tiempos necesarios
para asegurar su legalidad, funcionalidad y utilidad en su objetivo de orientacién al
usuario.

Todos los datos y documentos que se prdduzcan como resultado de los trabajos efectuados
son propiedad de la Direccion General de Servicios Técnicos, por lo que el contratista no los
puede divuigar por medio de publicaciones, conferenczas o cualquier otra forma.

" ELABORO | AUTORIZO

Subdirector de Precios Unitarios y Contratacién Directof de Viglidag y Proyectos
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